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Aruande kokkuvote

Sihtasutus Ida-Viru Investeeringute Agentuur (edaspidi ka huvitatud isik) esitas 13.09.2021. a Narva-
Jéesuu Linnavalitsusele taotluse Ida-Viru maakonda Narva-Jdesuu linna Soldina kiilasse Lennuvilja
kinnistule (ki 85101:003:1275) detailplaneeringu (DP) algatamiseks. Soldina kiilas asuva Lennuvilja
kinnistu ja lahiala DP ja KSH on algatatud ning lahtellesanne on kinnitatud Narva-Jdesuu
Linnavolikogu 29.12.2021. a otsusega nr 17.

Detailplaneeringule on algatatud keskkonnamaju strateegiline hindamine (KSH). Vahemalt 1000 m
pikkuse kovakattega peamaandumisrajaga lennuvilja puhul on tegu olulise ruumilise mdjuga
ehitisegal. Narva-Joesuu Linnavolikogu peab oluliseks hinnata lennuvélja rajamiseks vajalikke
tegevusi, aspekte (KeHJS mdistes tagajargi) ja nende eeldatavat keskkonnamdju. Soldina peakraavi
(VEE1065800) ristumine lennurajaga vajab pohjalikumat anallilisi. Lennuvalja vahetus ldheduses on
elumajad ning lennuvalja kasutamine avaldab elanike heaolule ja tervisele m&ju peamiselt ldbi
tekkiva mira.

Kaesolev dokument on KSH aruanne, mille koostamise aluseks on KSH programm. Keskkonnamaju
strateegilise hindamise eesmark on anda tegevusloa andjale ja teistele huvitatud osapooltele teavet
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdGimalustega kaasneva olulise
keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega
on vdimalik valtida vdi véhendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada sdastvat arengut.

Kaesoleva keskkonnamadju strateegilise hindamise objektiks on DP, mille peaeesmark on planeerida
lennuvali ja sellega seotud hoonete ja rajatiste asukohad. Detailplaneeringuga moodustavate
kruntide sihtotstarveteks kujuneksid transpordimaa, kombineeritud &ri-/tootmismaa ja
Uldkasutatav maa. Detailplaneeringu algatamise taotluses on lennuraja pikkuseks kavandatud 1600
m kovakatet ning lisaks kuni 200 m kruusakattega osad.

Kavandatav lennuvéli planeeritakse 125,99 ha suurusele Lennuviélja kinnistule (katastritunnus
85101:003:1275, sihtotstarve 100% transpordimaa). Detailplaneeringu alale on eskiisi kohaselt
planeeritud lennurada, Ghendustee, parkimisrada, krundid ari- ja tootmismaade teenindushoonete
ja seonduvate tegevuste jaoks. Lisaks on alale kavandatud ka Gppesodiduplats (koos libedasdidu
rajaga), helikopterite maandumisplats ning motoringrada pikkusega u 2,4 km. Samuti esineb
vajadus lennukite tankimiseks ehk vajalik on rajada lennukikiituse mahutid koos
tankimisvéimalusega.

KSH aruandes kasitletakse jargmisi alternatiive:

— Alternatiiv 0 — tegevust ei viida ellu ning sailib praegune maakasutus. 0-alternatiivi on
keskkonnamdju hindamise metoodikast tulenev kohustuslik alternatiiv, mis seisneb senise
olukorra ja protsesside edasises toimumises. Tegevusalternatiividega kaasnevaid
keskkonnamdjusid vorreldakse 0 alternatiivi puhul toimuvate muutustega.

— Alternatiiv | — tegevus viiakse ellu detailplaneeringu algatamisotsustes kirjeldatud viisil.
Detailplaneeringuga on véimalik kavandada lennuvalja. Detailplaneeringuga moodustavate
kruntide sihtotstarveteks kujuneksid transpordimaa, kombineeritud &ri-/tootmismaa ja
Uldkasutatav maa. Ehitiste ja tehnorajatiste- ja vorkude asukoht vdib lahtuvalt planeeringu
koostamise ka mdjude hindamise kaigus tapsustuda.

Alternatiiv | alamalternatiividena kasitletakse Soldina peakraavi ja lennuraja 16ikumise
erinevaid lahendusi: avatud vooluveekogu Gimber lennuraja (alternatiiv IA), pikk kollektor

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/106102015006
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lennuraja alla olemasolevas vooluséngis (alternatiiv IB), lGhem kollektor lennurajaga risti
(alternatiiv IC).

KSH kaigus hinnati mdjuvaldkondi, mille puhul KSH programmis vdis eeldada kavandatava tegevuse
rakendamisel mdju esinemist. M&ju hinnati:

— bioloogilisele mitmekesisusele ja kaitstavatele loodusobjektidele:

Kavandatava tegevuse alale ei jaa teadaolevaid kaitsealuste liikide elupaiku. Kavandatav
motospordiringrada, Oppesdiduplats ja planeeritav hoonestusala kattub loodusdirektiivi elupaigaga
6280* (loopealsed). KSH aruande koostamise hetkeks (aastaks 2023) on loodusdirektiivi
elupaigatiitibi 6280* eraldis olnud pikka aega hooldusest véljas ja osaliselt vosastunud ning olulist
looduskaitselist vaartust sadilinud alal ei ole. Antud alale Appesdiduplatsi ning hoonestusala
rajamisega havib kunagine poollooduslik kooslus tdiesti. Arvestades koosluse seisundit, siis ei ole
oodata detailplaneeringu rakendamisel olulist ebasoodsat mdju bioloogilisele mitmekesisusele.

Kavandataval tegevusel kaitsealustele aladele mdju puudub. Alale jaab kaitsealune Uksikobjekt —
Olgino randrahn. Detailplaneeringu koostamisel on arvestatud Olgino randrahnu reaalse asukohaga
ning kivi ja selle Iahiimbruse kahjustamist kavandatud ei ole. Kavandatud tegevusena kaasnevana
vOib oodata objektile pigem positiivset mdju. Detailplaneeringu elluviimisel paraneks ligipdasu
objektile ning voimalik oleks selle loodusharidusliku vaartuse tdstmine.

— pinna- ja pOhjaveele:

Planeeringuala labib Soldina peakraav. Kavandatav lennurada Uletab peakraavi. Lennuohutuse
seisukohalt peab lennuraja Umbrus olema tasane. Selle saavutamiseks oleks kraavi praeguses
asukohas sdilitamiseks vdimalik kraav lennuvilja kaitsevoondi ulatuses torustada. Seega
lennuohutuse seisukohalt oleks eelistatud alternatiiv IA. Alternatiiv IA eelis teiste kraavi
alternatiivide ees oleks ka asjaolu, et kraavi viimisel planeeringuala darde valditaks paremini
elustiku konfliktolukordade teket (nt kahepaiksete sattumist lennurajale ja juurdepaasuteele), sest
voimalik oleks sailitada kraavi pervedel maksimaalselt looduslikku ala, sh metsaala.

Tegu on kaitsmata pdhjaveega alaga, kuhu kavandatakse lennuvaljale lennukite kiitusemahutite ja
tankuri ala, erinevaid mootorsdidukitega seotud rajatisi ning ari-tootmismaa sihtotstarbega
hoonestusalasid. Kaitsmata pdhjaveega alal ehitustegevusel tuleb erilist tahelepanu poorata
pbhjavee kaitsele ja votta kasutusele tdiendavad meetmed pdhjavee reostuse valtimiseks. Nii
tanklaga seotud kui ka teistelt kdvakattelistelt platsidelt tulev sademevesi tuleb enne arajuhtimist
vOi immutamist puhastada liiva-olipadduris.

— pinnasele:

Pinnase edasisel kasutamisel tuleb arvestada keskkonnaministri 28.06.2019 madrusele nr 26
,Ohtlike ainete sisalduse piirvaartused pinnases” esitatud elamumaa ja tdéstusmaa liigitust. Ule
elamumaa piirarvu olevate saasteainete sisaldusega pinnast tohib kasutada maaruse kohasel
toodstusmaal. Ule tddstusmaa piirarvu olevate saasteainete piirarvu olev pinnas tuleb iile anda
jaatmekaitlejale ning nduetekohaselt kaidelda.

— rohevorgustikule:

Detailplaneeringu eskiis vastab kehtiva ildplaneeringu kohastele rohevdrgustiku tingimustele.
Planeeringuala &dartesse jadav rohevorgustik sailitatakse. Rohevorgustiku toimimise paremaks
toetamiseks on antud meetmete soovitused ptk 7. Piirkonna edasisel arendustegevusel tuleb
tagada, et rohelise vorgustiku koridorid imber planeeringuala sailiksid. Kuna Tallinn-Narva maantee
rekonstrueerimisprojekti raames kavandatakse ala puudutavana kahepaiksete labipaasu, siis tuleb
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ka planeeringu koostamisel seda arvestada ning sailitada/rajada kahepaiksetele sobilikke elupaiku
ja lilkkumiskoridore.

— mdra:

Kiesoleva KSH aruande koostamisel hinnati Akukon Eesti OU poolt eraldi lennurajalt tulenevat,
helikopteri, motoringraja ja kumulatiivset miira.

Lennuvalja kasutamisest pohjustatud mira on kdige suurem valdavalt planeeringualale
planeeritavatele hoonetele, lennukoridori ldhedal asuval Peeterristi kllas asuv Kikki-Ojadare
eluhoonel, kuhu ulatub 50-51 dB suurune miratase pdevasel ajavahemikul. Teiste |dhimate
hoonete puhul (Olgina alevik) ulatub paevasel ajavahemikul 45-49 dB miraindikaatori Lg
samatugevustsoon, mis tdidab Il kategooria liiklusmiira sihtvaartust.

Helikopteri 6hkutdusul-maandumisel pdhjustatud mira on kdige suurem valdavalt planeeringuala
hoonetele ning vahetult planeeringuala Iahedal pdhja suunda Olgina alevikus asuvate Tallinna mnt
95, 91 ja Rebase tn 19 eluhoonetel, kuhu ulatub paevasel ajavahemikul 52—56 dB suurune miiratase.
Teiste ldhimate hoonete puhul (Olgina alevik) p&evasel ajal 45-49 dB miraindikaatori Lg
samatugevustsoon, mis taidab Il kategooria liiklusmira piirvaartust (60 dB).

Planeeritud motoringrada avaldab enim mdju ~500 m kaugusel ringrajast asuvatele Torvajoe kiilas
lljasoru, Ubaaia eluhoonetele, Narva linnas Kajaka tn-l asuvatele aiamajadele, Soldina kilas
Mudajde, Mesilase, Pikapdllu ja Vitsa eluhoonetele, kuhu ulatub 52-56 dB suurune miiratase
paevasel ajavahemikul, mis taidab Il kategooria té6stusmiira piirvaartust (60 dB).

Kui tegemist on mitme erineva miraallikaga ning on vaja teada nende kombineeritud helirbhutaset,
siis tuleb arvestada, et detsibell on logaritmiline vaartus, mida ei saa lihtsalt kokku liita. Kumulatiivse
miira suurus oleneb mitme erineva miraallika miiratasemete vahest. Kui vastuvdtupunktis ulatub
kaks miraallikat, mille helirbhutase on vordne, siis koosmdjus ulatub 3 dB vdrra suurem miratase.
Kui kahe heliréhutaseme erinevus on (ile 10 dB, siis vOib vaikseima allika panuse korvale jatta.

— vibratsioon:

Vadikelennukite ja helikopterite puhul ei ole taheldatud vibratsiooni elukeskkonnas. Lennu ajal
vOivad Ohusdidukid ja helikopterid keskkonda tekitada ainult dhumiira, kuna nad ei puutu
maapinnaga kokku. Ohkutdusu-maandumisrajal olevad viikelennukid ja helikopterid ei ole oma
olemuselt rasked soidukid nagu naiteks kaubarongid ja seega lennukid ja helikopterid ei ole
arvestatavad keskkonnavibratsiooni allikad.

Ka motospordisdidukid on liiga kerged, et tekitada markimisvaarset vibratsiooni mis tahes praktilisel
kaugusel. Naiteks tiheda liikluse teede/maanteede ldheduses vdib vibratsioon olla tajutav
olukorras, kus muratundlik hoone/ruumid paiknevad vahetult (mdni meeter teest) maantee kdrval.

Kdige suurem madju on tulevikus ehitusega seotud to6ddel, millel véib olla otsene mdju hoonetele.
Peamine risk on kdrgest dhumiira tasemest ja maapinnas levivast vibratsioonist, mis on seotud
tegevustega nagu vundamendivaiade paigaldamisega, maapinna I6hkumise/eemaldamisega jms.

— Ohukvaliteeti:

Arvestades, et kavandatav lennujaam hakkab teenindama ainult vaikelennukeid/helikoptereid ning
prognoositav lennuliikluse sagedus on vadga vadike, siis ei ole oodata, et lennuvali hakkaks
pbhjustama olulist mdju Ohukvaliteedile. Oodata ei ole lennuvidlja tegevusega seonduvalt
ohukvaliteedi piirvaartuste lletamist valjaspool lennuvilja ala.

Arvestades elamualade kaugust perspektiivsest ringrajast, siis ei ole oodata, et elamualadel tekiks
ringrajast tulenevalt Ohukvaliteedi piirvaartuste (letamise ohtu. Asjakohane on siiski
keskkonnameetmete rakendamine vahendamaks peenosakeste kandumist elamualadele.
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— kultuuripdrandile:

Vastavalt EELIS (Eesti looduse infosiisteem), Keskkonnaagentuur andmebaasile kuulub Narva
lennuvali parandkultuuriobjektide nimekirja (Olgina (Soldino) lennuvali, 514:0KU:005). Tegu on
okupatsiooniaja objektiga. Kuivord kavandatava tegevuse raames arendatakse Narva lennuvilja
edasi, siis oluline negatiivne mdju parandkultuuriobjektile puudub. Pigem vdib mdju pidada
positiivseks, sest toimub parandkultuuriobjekti rekonstrueerimine ja seeldbi edasine kasutuses
hoidmine, mis tagab objekti sdilimist.

— sotsiaalsetele vajadustele ja heaolule:

Narva kiilje all paiknevat murukattega Olgina lennuvalja kasutavad kdesoleval ajal hobilendurid ja
langevarjurid. Lennuvalja kdvakatteliseks muutmisel ja pikendamisel saaksid sellele maanduda ka
senisest suuremad lennukid. Lennuvali hakkaks eeskatt teenindama eralennukeid ja ettevotete
sustiklende. Lennuvilja arendava SA Ida-Viru Investeeringute Agentuuri hinnangul on lennuvali
eelduseks Narva suurte rahvusvaheliste investeeringute sihtpunktiks saamisel. Lennuvilja
arendamine parandaks oluliselt Narva Uhendust teiste Euroopa piirkondadega. Kdesoleval ajal
puudub kogu Ida-Virumaal lennuiihenduse vdimalus. Lennuvalja arendamisel kaalutakse ka Narva
ja Kagu-Soome vahelist reisiliini, mis vdimaldaks lisaks ariklientidele ka turismiga seotud
lennuiihendusi. Seega vdib lennuvidlja arendamisel eeldada positiivset mdju nii Ida-Viru piirkonna
toostuse arengule kui ka turismile.

Motospordikeskuse rajamisel lisandub piirkonda ainulaadne objekt, mis vdib piirkonda meelitada
olulisel maaral taiendavaid kilastajaid.

Oppesdidurada suurendaks eeskatt Narva ja Narva-Jdesuu piirkonna jaoks Idppastme koolituse
kdttesaadavust ning seega mdjuks piirkonna sotsiaal-majanduslikule olukorrale positiivselt.

— kliimakindlusele ja kliimamuutusele:

Kavandatava tegevuse mdju kliimamuutustele avaldub valdavalt ldbi maakasutuse muutusega
kaasneva slsiniku sidumise vahenemise. Kuivdrd tegu on planeeringuga, siis otseseid
kasvuhoonegaaside heiteid, mis kaasnevad kavandatavate ehitiste elektri- ja soojusenergia tarbega
ning mootorkituste tarbega ei ole vdimalik hinnata, sest seda on vdimalik teha ainult projekti
tasemel. Kavandatava tegevusega kaasneb ulatuslik maakasutuse muutus — praegune valdavalt
rohumaa ala asendub suures osas hoonestatud ja kovakatteliste aladega. Vahesel maaral on
tegevuse elluviimiseks vajalik ka metsamaa raadamine, kuid valdav maakasutuse muutus on
praeguse rohumaa arvelt. Hoonestatud ja kdvakatteliste alade kavandatav pindala on u 30 ha.
Rohumaa asendumisel kdvakattelise tehispinnaga vaheneb antud ala taimestiku ja mullastiku
slsiniku sidumine. Arvutuslikult vdhendab 30 ha rohumaa asendumine asustusalaga siisiniku
sidumist 703 tCO2ekv aastas. lda-Virumaa kasvuhoonegaaside heitkoguseid arvestades on tegu
vordlemisi vdhese kogusega. Samas selle kasvuhoonegaaside heitkoguse sidumise
kompenseerimiseks oleks sama metoodika alusel arvutades vajalik metsastada 57 ha rohumaad.
Alternatiivina aitaks sidumise kadu kompenseerida nt 1100 MWth elektrienergia asendamine
taastuvenergiaga. Eelneva alusel véib jareldada, et planeeringu elluviimisel on kliimamuutuste
pidurdamise eesmargile vdahene ebasoodne mdju. Soovitatav on rakendada meetmeid
kasvuhoonegaaside heite vahendamiseks vdimaldades alal taastuvenergia tootmist, kasutades
selleks dra dri- ja tootmishoonete katusepindu. Samuti on soovitatav sailitada maksimaalselt
olemasolevat metsa ja rajada alale tdiendavat kdrghaljastust.

—  muud mdjud:
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Kavandatava tegevuse puhul ei saa vdimaldada instrumentaallennureeglite jargi toimuvate lendude
(IFR) tingimustele vastavat lennutegevust, sest sellisel juhul ulatuks piirangupind Gle riigipiiri Vene
Foderatsiooni territooriumile.

Hinnangutest ja méjude kokkuvétlikust esitusest saab jareldada, et kavandatava tegevusega ei
kaasne olulisi tugeva negatiivse mojuga aspekte. Kaasnevad negatiivsed mojud on
leevendatavad.

KSH peatiikis 7 on esitatud keskkonnameetmed, et viltida voi minimeerida negatiivseid mojusid.
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1 Uldosa

1.1 Kavandatava tegevuse eesmark ja vajadus

Kavandatava tegevuse eesmargiks on Narva-JGesuu linnas Soldina kilas asuva Lennuvilja kinnistu
detailplaneeringu (edaspidi DP) koostamine. Planeeringuala paiknemine on kujutatud Joonis 1. DP-
ga kavandatakse algatamiskorralduse kohaselt lennuvalja rajamist vaikelennukitele sise- ja
rahvusvaheliseks lennuliikluseks, helikopteri maandumisplatsi, teenindushoonete,
kommunikatsioonide, sGidukite dppeplatsi ja libedasdiduraja ning kartodroomi ja hobilendurite (nt
mudellennundus) ala rajamine. DP menetluse kadigus vdivad tdpsustada alale kavandatavad
tegevused. Vahemalt 1000 m pikkuse kdovakattega peamaandumisrajaga lennuvalja puhul on tegu
olulise ruumilise m&juga ehitisega?. Lennuvélja arendamine toimub kooskdlas tldplaneeringuga.

DP eesmirk on planeerida lennuvilja rajad ja hoonete asukohad. DP-ga moodustavate kruntide
sihtotstarveteks kujunevad transpordimaa, kombineeritud &ri-/tootmismaa ja Gldkasutatav maa.

KSH eesmark on keskkonnam&ju hindamise ja keskkonnajuhtimisststeemi seaduse (edaspidi KeHJS)
kohaselt arvestada keskkonnakaalutlusi strateegilise planeerimisdokumendi koostamisel ning
kehtestamisel, tagada kdrgetasemeline keskkonnakaitse ja edendada sdastvat arengut.

Detailplaneeringu algatamisel eeldati, et planeeringuga tehakse ettepanek kehtiva lldplaneeringu
muutmiseks ehituskeeluvodndi vahendamise osas. Planeeringu koostamise kaigus on selgunud, et
ehituskeeluvéondi vahendamise vajadus puudub ja selles osas ei ole tegu tldplaneeringut muutva
detailplaneeringuga (tdpsemalt ptk 5.3). Kuna detailplaneeringule on algatatud KSH, siis Idhtutakse
selle menetlemisel tldplaneeringu menetlusnduetest (PlanS § 124. Ig 7).

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/106102015006
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Joonis 1. Planeeringuala asukoht.
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1.2 KSH korraldus

Sihtasutus Ida-Viru Investeeringute Agentuur (edaspidi ka huvitatud isik) esitas 13.09.2021. a Narva-
Jéesuu Linnavalitsusele taotluse Ida-Viru maakonda Narva-Jdesuu linna Soldina kiilasse Lennuvilja
kinnistule (ki1 85101:003:1275) DP algatamiseks. Soldina kiilas asuva Lennuvalja kinnistu ja lahiala
DP ja KSH on algatatud ning lahtelilesanne on kinnitatud Narva-J6esuu Linnavolikogu 29.12.2021. a
otsusega nr 17.

Detailplaneeringu ja KSH menetlus toimub vastavalt Planeerimisseaduse nduetele. Menetluse
skeem on |eitav siit.

KSH aruande koostamisel on lahtutud KSH programmist, mille osas kisiti eelnevalt seisukohti
kaasatavatelt ja koost6o tegijatelt.

Kavandatava tegevusega kaasnevate keskkonnamdéjude esinemise esmane anallis ja
hindamisulatus on paika pandud KSH programmis, KSH aruande eesmark on selgitada, hinnata ja
kirjeldada nimetatud kavandatud tegevustega eeldatavalt kaasnevat mdju keskkonnale, analiilsida
selle moju valtimise voi leevendamise vdimalusi ning teha ettepanekud sobivaimate lahenduste
valikuks. Samuti hinnata koosmdju véimalike teiste lahedal toimuvate tegevustega. Mdjuvaldkondi,
mille puhul KSH programmis on satestatud olulise m&ju puudumine, KSH aruandes ei kasitleta.

1.3 KSH ekspertgrupp

KSH ekspert: LEMMA OU
Kontakt: Harju maakond, Tallinn, Kristiine linnaosa, Varvitn 5, 10621
Kontaktisik: Piret Toonpere, e-post piret@lemma.ee, telefon: +372 505 9914

KSH ldbiviimiseks on moodustatud téogrupp, kuhu kuuluvad jargmised LEMMA OU-ga seotud
spetsialistid oma hariduse, erialaste teadmiste ning senise téokogemuse ja LEMMA OU
véljakujunenud sisemise to0jaotuse alusel:

— Piret Toonpere — KSH juhtekspert (litsents KMHO0153), tehnikateaduse magister
(keskkonnakorraldus) ja loodusteaduse bakalaureus (keskkonnatehnoloogia Okoslisteemide
suund). Hinnatavad md&juvaldkonnad: toogrupi t66 koordineerimine, oOhukvaliteedi ja
kliimamuutuste mojud. Lisaks lGlejdanud teiste ekspertide poolt katmata mdjuvaldkonnad;

— Laura Elina Tuovinen - tehnikateaduse magister (Maastikukujundus). Hinnatavad
mojuvaldkonnad: mdjud looduskeskkonnale, sh rohevdrgustikule;

— Akukon Eesti OU (Ingrid Leemet) — Ettevdttel on laialdane kogemus miira- ja vibratsiooni
hindamises. Akukon on Soome Mddtetehnika Keskuse FINAS-akrediteerimisteenuse poolt
akrediteeritud ning padevaks tunnistatud akustiliste ja miramd&dtmiste testimislabor, kus
tehakse akustika- ja miramdotmisi. Hinnatav mdjuvaldkond: Miira ja vibratsioon;

— Mihkel Vaarik — keskkonnaekspert, diplomeeritud veemajanduse insener. Hinnatavad
mojuvaldkonnad: mdju pinna- ja pdhjaveele;

— Heli Aun — keskkonnaspetsialist, tehnikateaduse magister (geotehnoloogia) — Hinnatavad
mdojuvaldkonnad ja tlesanded KSH juures: GIS analiilis, mdju pinnasele.

1.4 Metoodika

Keskkonnamdju strateegiline hindamine viidi 1abi Idhtudes keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadusest ja planeerimisseadusest. KSH aruande koostamisel ldhtuti
Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste digusaktide nduetest. KSH aruande koostamisel jargiti
KeHJS § 40 esitatud ndudeid, arvestades muuhulgas strateegilise planeerimisdokumendi eesmarke.
Vastavalt KeHJS §40 Ig3 p-le2 peab KSH aruande koostamisel arvesse votma strateegilise
planeerimisdokumendi sisu ja kehtestamise tasandit.
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Hindamisel lahtuti asjakohastest metoodilistest juhendmaterjalidest, millest olulisemad olid:

— Peterson, K., Kutsar, R., Metspalu, P., Vahtrus, S. ja Kalle, H. 2017. Keskkonnamadju
strateegilise hindamise kasiraamat.
— Pdder, T. 2017. Keskkonnamdju hindamise kasiraamat.

Lisaks vOetakse keskkonnamdju hindamisel arvesse juhteksperdi ja toogrupi keskkonnamdju
hindamise alaseid teadmisi ja Gldtunnustatud hindamismetoodikat.

KSH protsessi tulemused esitatakse kdesoleva aruandena. KSH aruanne on koostatud lahtuvalt KSH
programmist.

1.5 Ulevaade raskustest, mis ilmnesid KSH aruande koostamisel

Olulisi raskusi KSH aruande koostamisel ei esinenud.

) 13
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2 Detailplaneeringu lahendus ja selle alternatiivid

Alternatiivide maaramisel ldhtuti detailplaneeringu eesmargist ja poOhjustest, miks antud
detailplaneeringule tldse KSH koostamine vajalik on.

Detailplaneeringu eesmark on planeerida lennuvédlja rajad ja hoonete asukohad.
Detailplaneeringuga moodustavate kruntide sihtotstarveteks kujuneksid transpordimaa,
kombineeritud &ri-/tootmismaa ja lGldkasutatav maa. Detailplaneeringu algatamise taotluses on
lennuraja pikkuseks kavandatud 1600 m kdvakatet ning lisaks kuni 200 m kruusakattega osad.

Detailplaneeringule on algatatud KSH, sest KSH laiemaks eesmargiks on arvestada
keskkonnakaalutlusi  planeerimisdokumendi koostamisel ning kehtestamisel ja tagada
korgetasemeline keskkonnakaitse. Narva-Joesuu Linnavolikogu peab oluliseks hinnata lennuvilja
rajamiseks vajalikke tegevusi, aspekte (KeHJS mdistes tagajargi) ja nende eeldatavat
keskkonnam&ju. Soldina peakraavi (VEE1065800) ristumine lennurajaga vajab po&hjalikumat
anallusi. Lennuvalja vahetus laheduses on elumajad ning lennuvalja kasutamine avaldab elanike
heaolule ja tervisele mdju peamiselt Iabi tekkiva miira.

Kuna detailplaneeringu eesmark on konkreetse ala edasise kasutuse maaramine, siis ei saa
detailplaneeringute KSH-de puhul kasitleda traditsioonilises moistes asukoha-alternatiive.
Piirduda saab detailplaneeringu ala asukohaga.

KSH aruandes kasitletakse jargmisi alternatiive:

— Alternatiiv 0 — tegevust ei viida ellu ning sadilib praegune maakasutus. 0-alternatiivi on
keskkonnamdju hindamise metoodikast tulenev kohustuslik alternatiiv, mis seisneb senise
olukorra ja protsesside edasises toimumises. Tegevusalternatiividega kaasnevaid
keskkonnamdjusid vorreldakse 0 alternatiivi puhul toimuvate muutustega.

— Alternatiiv | — tegevus viiakse ellu detailplaneeringu algatamisotsustes kirjeldatud viisil.
Detailplaneeringuga on vdimalik kavandada lennuvalja. Detailplaneeringuga moodustavate
kruntide sihtotstarveteks kujuneksid transpordimaa, kombineeritud &ri-/tootmismaa ja
Uldkasutatav maa. Ehitiste ja tehnorajatiste- ja vorkude asukoht véib lahtuvalt planeeringu
koostamise ka mdjude hindamise kaigus tapsustuda.

Alternatiiv | alamalternatiividena kasitletakse Soldina peakraavi ja lennuraja I6ikumise
erinevaid lahendusi: avatud vooluveekogu (imber lennuraja (alternatiiv 1A), pikk kollektor
lennuraja alla olemasolevas vooluséngis (alternatiiv IB), liihem kollektor lennurajaga risti
(alternatiiv IC).

Vastavalt detailplaneeringu eesmargile on kavandatavaks tegevuseks planeerida lennuvilja rajad ja
hoonete asukohad. Detailplaneeringuga moodustavate kruntide sihtotstarveteks kujuneksid
transpordimaa, kombineeritud &ri-/tootmismaa ja ldkasutatav maa. Detailplaneeringu algatamise
taotluses on lennuraja pikkuseks kavandatud 1600 m koévakatet ning lisaks kuni 200 m
kruusakattega osad.

Kavandatav lennuvali planeeritakse 125,99 ha suurusele Lennuvalja kinnistule (katastritunnus
85101:003:1275, sihtotstarve 100% transpordimaa). Detailplaneeringu alale on eskiisi kohaselt
planeeritud lennurada, Ghendustee, parkimisrada, krundid ari- ja tootmismaade teenindushoonete
ja seonduvate tegevuste jaoks, GppesGiduplats (koos libedasGidu rajaga), parkla ja helikopteri
maandumisplats ning motoringrada pikkusega u 2,4 km (Joonis 2).

Samuti esineb vajadus lennukite tankimiseks ehk vajalik on rajada lennukikiituse mahutid koos
tankimisvéimalusega.
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Maaliksusele juurdepads kavandatakse Lennuvalja kinnistust idas kulgevalt Narva—Arumade
kdrvalmaanteelt. Detailplaneeringu ala paikneb trassidega varustatud piirkonnas ja seda on
vOimalik tehnovorkudega liita. Detailplaneeringu ala veevarustus ja kanalisatsioon kavandatakse
lahendada Uhisveevargi ja kanalisatsiooni vorkudega liitudes.

0 100 200 300 400 500 m
I TN .

[ Lennuvélja kinnistu [ Planeeritud hoonete asukohad Ortofoto, Maa-amet 2023
—— Kavandatav lennurada [[77] Planeeritud motospordirada

ja ruleerimisala ja Oppesodiduplats
P43 Planeeritud hoonete ja @ Parandkultuuriobjekt Olgina
rajatiste ehitusala (Soldino) lennuvali

Joonis 2. Planeeringu eskiislahendus. Allikas: K-Projekt AS
Teede plsivuse tagamiseks vdib olla vajalik teega kiilgnevate sademeveekraavide kavandamine.

Planeeringuala labiva Soldina peakraavi osas kaalutakse planeeringu ja KSH koostamisel
alternatiivsete lahendustena lennuraja rajamiseks ehituskeeluvéondi vahendamise vajalikkust voi
kraavi sangi Umbersuunamise vGimalust. Vastavad alamalternatiivid on jargmised (Joonis 3):

1. Alternatiiv IA korral kujundatakse Soldina peakraavist avatud vooluveekogu (imber
lennuraja. P6himotteliselt on selle alamalternatiivi puhul véimalikud omakorda mitmed
kraavi trassi alternatiivid. V&imalikke uue kraavikoridori kulgemisalternatiive Umber
lennuraja kaaluti ldhidalt KSH koostamise kaigus. Voimaldamaks kraavi kallaste
maksimaalset loodusldhedust (sh Ghendust rohevdrgustikuga) jouti tulemusele, et kdige
asjakohasem oleks kasutada dra maksimaalselt juba olemasolevat maaliksuse kaguosas
metsamaa kolviku piiril olevat madala kraavi asukohta. Seega kasitletaksegi la alternatiivina
lahendust, kus kasutatakse dra maksimaalselt pikki maaiiksuse kaguosa metsaala piiri
kulgeva lokaalse kuivenduskraavi trassi ning suunatakse kraav Umber lennuraja.
Ehituskeeluvoondi vahendamine vajalik ei ole, ehituskeeluvédndi paiknemine muutub
vastavalt voolusangi muutusele.

2. Alternatiiv IB korral rajatakse pikk kollektor lennuraja alla olemasolevas voolusdngis.
Kollektor on lennuohutuse tagamiseks vajada mitte ainult lennuraja alusele osale, vaid kraav
on vajalik tdendoliselt torustada ka ohutusala ulatuses. Vajalik on eeldatavalt
ehituskeeluvédndi vahendamine.
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3. Alternatiiv IC korral rajatakse lihem kollektor lennurajaga risti. Lennuohutuse tagamiseks
tuleb tOendoliselt kraav torustada lennuraja ohutusala ulatuses. Sellisel juhul on vajalik
rajada uus kraavildik paralleelselt maanteega. Vajalik on eeldatavalt ehituskeeluvéoondi
vahendamine.

—— Olemasolev vooluveekogu

=== Soldina kraavi alternatiivid
registreeritud KU Katastriiiksus

Joonis 3. Soldina peakraavi alternatiivsed lahendused.

16

‘LEMMA



Narva-Jéesuu linnas Soldina kiilas asuva Lennuvilja kinnistu detailplaneeringu keskkonnamaoju
strateegilise hindamise aruanne. Versioon: 12.03.2024

3 Seos asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega

3.1 Detailplaneeringu seos keskkonnakaitse ja saastva arengu
pohimotetega

KSH aruandes tuleb kasitleda strateegilise planeerimisdokumendi jaoks olulisi rahvusvahelisi,
Euroopa Liidu voi riiklikke keskkonnakaitse eesmarke ja kirjeldust. Detailplaneeringu tasandil on
asjakohased eeskatt riiklikud, piirkondlikud ja kohalikud eesmargid, mis omakorda peavad juba
arvestama rahvusvahelisi ja EL eesmarke.

Riiklikul tasemel maarab sdastva ja tasakaalustatud ruumilise arengu p6himotted ja suundumused
Uleriigilise planeering. Planeering ,Eesti 2030+“3 on kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012
korraldusega nr 368.

Kehtiva Uleriigilise planeeringuga seatakse eesmarkideks tasakaalustatud ja kestlik asustuse areng,
head ja mugavad liikumisvoimalused, varustatus energia-taristuga ning rohevorgustiku sidusus ja
maastikuvaartuste hoidmine. Detailplaneering jargib Uleriigilise planeeringu eesmarke.

Eesti sddstva arengu eesmargid aastani 2030 on strateegia Sdastev Eesti 214 kohaselt jargmised:

- Eesti kultuuriruumi elujoulisus;
- inimese heaolu kasv;

- sotsiaalselt sidus Uhiskond;

- Okoloogiline tasakaal.

Keskkonnavaldkonna arendamist suunab strateegias "Okoloogilise tasakaalu" eesmark, mis
jaguneb:

— loodusvarade kasutamine viisil ja mahus, mis kindlustab 6koloogilise tasakaalu;
— saastumise vahendamine;
— loodusliku mitmekesisuse ja looduslike alade sailitamine.

Keskkonnavaldkonna pohimodtteid maaravaks dokumendiks planeeringute ja nende KSH kontekstis
vOib pidada Eesti keskkonnastrateegiat aastani 2030°. Eesti keskkonnastrateegiat aastani 2030 on
keskkonnavaldkonna arengustrateegia, mis on katusstrateegiaks kodikidele keskkonna valdkonna
ala-valdkondlikele arengukavadele, mis peavad juhinduma keskkonnastrateegias toodud
pohimotetest. Keskkonnastrateegia juhindub Eesti sdastva arengu riikliku strateegia "Saastev Eesti
21" pohimotetest.

Keskkonnastrateegia eesmark on maaratleda pikaajalised arengusuunad looduskeskkonna hea
seisundi  hoidmiseks, ldhtudes samas keskkonna valdkonna seostest majandus- ja
sotsiaalvaldkonnaga ning nende mdjudest (imbritsevale looduskeskkonnale ja inimesele.

Eesti keskkonnastrateegia aastani 2030 seab keskkonnakaitse eesmargid, millega arvestamisest
detailplaneeringu lahenduses annab Ulevaate jargnev Tabel 16,

Tabel 1. Detailplaneeringu vastavus Eesti keskkonnastrateegia eesmarkidele

Eesmark Arvestamine detailplaneeringus

3 https://www.fin.ee/media/4737/download

4 https://www.envir.ee/et/eesmargid-tegevused/saastev-areng

5 https://www.envir.ee/sites/default/files/elfinder/article files/ks loplil riigikokku pdf.pdf

6 K&rgema taseme strateegiliste dokumentidega vastavusanaliilisil pShineva llevaatetabeli koostamisel on
vdetud eeskujuks Hendrikson & Ko OU poolt koostatud Avinurme valla tldplaneeringu keskkonnamdju
strateegiline hindamine. Té6 nr 2507/16.
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10.

11.

Aastal 2030 on tekkivate jadtmete
ladestamine vdahenenud 30% ning oluliselt
on vahendatud tekkivate jaatmete
ohtlikkust.

Saavutada pinnavee ja pOhjavee hea
seisund ning hoida veekogusid, mille
seisund juba on hea véi viga hea.

Maavarade keskkonnasdbralik kaevan-
damine, mis saadstab vett, maastikke ja
Ohku, ning maapdueressursi efektiivne
kasutamine minimaalsete kadude ja
minimaalsete jadatmetega.

Metsakasutuses ©koloogiliste, sotsiaal-
sete, kultuuriliste ja majanduslike vajaduste
tasakaalustatud rahuldamine vaga pikas
perspektiivis.

Tagada kalapopulatsioonide hea seisund
ning kalaliikide mitmekesisus ja valtida
kalapuiligiga kaasnevat kaudset negatiivset
mdoju Okosusteemile.

Tagada jahiulukite ja muude ulukite liikide

mitmekesisus ning asurkondade
elujoulisus.
Keskkonnasdbralik  mulla  kasutamine.

Loodus- ja kultuurmaastike toimivus ja
saastlik kasutamine.

Loodus- ja kultuurmaastike toimivus ja
saastlik kasutamine. Mitmeotstarbeliste ja
sidusate maastike sailitamine.

Elustiku liikide elujouliste populatsioonide
sailimiseks vajalike elupaikade ja koosluste
olemasolu tagamine.

Toota elektrit mahus, mis rahuldab Eesti
tarbimisvajadust, ning arendada mitme-
kesiseid, erinevatel energiaallikatel pd&hi-
nevaid vaikese keskkonnakoormusega
jatkusuutlikke tootmistehnoloogiaid, mis
vOimaldavad toota elektrit ka ekspordiks.

Energiatarbimise kasvu aeglustamine ja
stabiliseerimine, tagades samas inimeste

‘LEMMA
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Eesmarki ei ole vdimalik detailplaneeringu
kontekstis arvestada.

Eesmargiga arvestatakse. KSH kaigus hinnatakse
moju pinna- ja pOhjaveele ning antakse
soovitused ebasoodsate mojude valtimiseks.

Meetmeid arvestatakse detailplaneeringu
koostamisel.
Eesmarki ei ole voimalik detailplaneeringu

kontekstis arvestada.

Eesmarki ei ole voimalik
kontekstis arvestada.

detailplaneeringu

Eesmarki ei ole voimalik
kontekstis arvestada.

detailplaneeringu

Eesmarki ei ole voimalik
kontekstis arvestada.

detailplaneeringu

Eesmargiga arvestatakse. Planeeringuga ei
kavandata tegevusi vadrtuslikule
pollumajandusmaale. KSHs esitatakse meetmed
pinnase sh mulla maksimaalselt tekkekohas
taaskasutamiseks.

Eesmargiga arvestatakse. Planeeringuga ei
kavandata tegevusi vaartuslikule maastikule.
Ndhakse ette alale jadva kaitsealuse Uksikobjekti
sdilitamine ja sellele ligipddasu parandamine.
Voetakse intensiivsemasse kasutusse juba pikka
aega kasutusel olnud vaikelennuvilja ala.
Eesmargiga arvestatakse. Kavandatav tegevus on
kavandatud valjaspoole kaitsealuste liikide
esinemisalasid. KSH kaigus hinnatakse moju
bioloogilisele mitmekesisusele ja
rohevorgustikule ning antakse soovitused
ebasoodsate mojude valtimiseks. Meetmeid
arvestatakse detailplaneeringu koostamisel.
Eesmargiga arvestatakse. Detailplaneeringus
seatakse tingimused paikeseenergia
arendamiseks.

Eesmargiga arvestatakse kaudselt.
Detailplaneeringus on ette nahtud hoonete
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

vajaduste rahuldamise, ehk tarbimise kasvu
olukorras primaarenergia mahu sailimise
tagamine.

Korvaldada jark-jargult nii toostusest kui ka

kodumajapidamistest osoonikihti
kahandavad tehisained.
Arendada vélja efektiivne,

keskkonnasdbralik ja mugav Uhistrans-
pordisiisteem, ohutu kergliiklus (muuta
auto alternatiivid mugavamaks) ning
sundpendelliiklust ja  maanteevedusid
vahendav asustus- ja tootmisstruktuur
(vahendada transpordivajadust).

Tervist sdastev ja toetav valiskeskkond.

Inimese tervisele ohutu ja tervise sailimist
soodustav siseruum.

Keskkonnast  tulenevate  saasteainete
sisaldus toiduahelas on inimese tervisele
ohutu.

Joogi- ja suplusvesi on inimese tervisele
ohutu.

Aastaks 2030 on likvideeritud koik tédna
teadaolevad jadkreostuskolded.

Tagada elanike turvalisus ning kaitse nende
julgeolekut ohustavate riskide eest.

kavandamisel
arvestamine.

energiasaastu  pOhimotetega

Eesmarki ei ole vdimalik detailplaneeringu
kontekstis arvestada.

Eesmargiga arvestatakse. Planeeringuga
kavandatakse lisaks lennuvaljale ja
motospordikeskusele ka ari-toostuspark, mille
suunitlus on eeskatt lennundus ja motondus
vOimaldamaks tootmisstruktuuri tarbimise ja
olemasoleva hea infrastruktuuri Iahedal.
Lennuvalja (kui transpordiviisi) vajadus on
maaratud Glemuslikes strateegilistes
dokumentides ning seda detailplaneeringu KSH
koostamisel ei hinnata.

Eesmargiga arvestatakse. Kavandatav tegevus on

murarikas, kuid kavandatud elamualades
voimalikult eemale. KSH kaigus hinnatakse mdju
bioloogilisele mitmekesisusele ja
rohevorgustikule ning antakse soovitused

ebasoodsate mojude valtimiseks. Meetmeid
arvestatakse detailplaneeringu koostamisel.
Eesmargiga arvestatakse. Elamualasid
planeeringuga ei kavandata. Ari-tootmishoonete
edasisel projekteerimisel  tuleb  lahtuda
asjakohastest sisekliima standarditest.
Eesmargiga ei ole véimalik detailplaneeringu
kontekstis arvestada.

Detailplaneeringuga ndhakse ette planeeringuala
varustamine joogiveega.

Planeeringualal ei asu likvideerimist vajavaid
jaakreostusobjekte.

Eesmargiga arvestatakse kaudselt, planeering
toob turvalisust tagamise pdhimaotte.

3.2 Ida-Viru maakonna arengustrateegia 2019-2030+

Ida-Viru maakonna arengustrateegia 2019-2030+ satestab lennuliiklusvGimaluste avamise kui
olulise perspektiivi. Aastaks 2030 on arengustrateegia kohaselt Ida-Viru maakonnas kaasaegne ja
kvaliteetne elu- ja ettevdtluskeskkond, mis tugineb puhtale looduskeskkonnale, moodsale ja
mitmekesisele taristule ning kaasaegsetele energialahendustele. Selleks on vaja luua eeldused
maakonda rahvusvahelise lennujaama rajamiseks. VOimalus saabuda tSarterlennuga avardab
oluliselt maakonna turismisektori potentsiaali ning loob eeldused 66bimiste arvu kiireks kasvuks ja
turismisektori investeeringute kasvuks.

‘LEMMA
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3.3 Ida-Viru maakonnaplaneering 2030+7

Ida-Viru maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud Ida-Viru maavanema 28.12.2016 korraldusega
nr 1-1/2016/278 (mida on tdiendatud 08.02.2017 korraldusega nr 1-1/2017/25).

Maakonnaplaneering naeb ette lda-Virumaal, Olgina ldhedal asuva Narva lennuvalja sadilimise ja
edasiarendamise. Planeeringulahendus ndeb ette vajadusel Narva lennuvilja lennuraja
pikendamise 2000 meetrini. Edasisel planeerimisel tuleb arvestada Narva ja J6hvi lennuviljade
lahiimbruse piirangupindadega. Lennuvaljade rekonstrueerimisel ja laiendamisel tuleb tahelepanu
poorata mirahairingu valtimisele ning vajadusel leevendusmeetmete viljatodtamisele. Ka pikemas
perspektiivis ndhakse lennuvilju eelkdige maakondlikke vajadusi teenindavate hobilennuvaljadena,
mis vBimaldavad elavdada piirkonna majandust.

Maakonnaplaneeringus valja toodud tingimused lennuvaljade arendamiseks:

1. Lennuohutuse tagamiseks tuleb kdik planeeritavad ja projekteeritavad lile 45 m kdrgused
ehitised (sh tuulegeneraatorid, mobiilsidemastid) koosk&lastada Lennuametiga (kdesoleval
ajal Transpordiamet). Tapsemad piirangud ja kitsendused satestatakse digusaktiga.

2. Narva ja J6hvi lennuvilja rekonstrueerimine tuleb kooskdlastada Lennuametiga (kdesoleval
ajal Transpordiamet).

Ida-Viru maakonnaplaneeringu 2030+ madadratud rohelise vorgustiku alad on kavandatud
maakasutustingimustest tulenevalt. Rohevorgustiku aladele jadvate veekogude ja nende kaldaalade
looduslikkus tuleb sailitada. Rohelise vorgustiku aladel ei vdahendata looduskaitseseadusest
tulenevat ranna voi kalda ulatust ja ehituskeeluvodndit. Veekogude kallaste hooldamine ja
kasutamine peab olema selline, et see muudaks voimalikult vahe veekogude looduslikku seisundit.
Selle tagamiseks tuleb ojade, jdgede ja jarvede kaldad sailitada voimalikult looduslikuna, et oleks
tagatud bioloogiliselt mitmekesise 6kotoni (kahe jarsult erineva Okosilisteemi siirdevédnd, mis
sisaldab mdlema elemente ja seepérast keskkonnalt komplekssem vai liigirikkam kui kumbki neist)
olemasolu ja sdiliks seisu- ja vooluveekogude tahtsus o©koloogiliste koridoridena. Rohelise
vorgustiku alal (v.a kaevanduste alad) tuleb sailitada looduslikud pinnavormid.

Maakonnaplaneering ndeb ette Narva lennuvilja sdilimise ja edasiarendamise. Seega vastab
kavandatav tegevus maakonnaplaneeringus satestatule. Samas esineb vastuolu planeeringuga
kavandatud teiste rajatiste kattuvuses maakonnaplaneeringu kohase rohelise vorgustikuga
(tdpsem rohevorgustiku moju analiiiis ptk 5.5).

3.4 Narva-Joesuu arengukavas
Narva-JOesuu arengukava kuni 2025 margib lihidalt, et erinevate fondide toel peaks lennuvilja
arendama. Konkreetsem arenguplaan arengukavas lennuvalja osas puudub.

3.5 Vaivara valla iildplaneering?®

DP ala jaab alates 1. jaanuarist 2018 Narva-JOesuu ja Vaivara valla liitumise tulemusel tekkinud
Narva-JOesuu linna territooriumile, kuid varskema Uldplaneeringu kehtestamiseni kehtib alal
Vaivara valla lildplaneering, mis on kehtestatud Vaivara Vallavolikogu 26.08.2010 maarusega nr 11.

Kehtivas Uldplaneeringus on DP ala maakasutuse juhtotstarbeks maaratud valdavalt lennuvilja maa
(uldplaneeringu kaardil tdhisega L) ja reserveeritud lennuvélja maa (lUldplaneeringu kaardil tihisega

7 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/ida-virumaa/ida-viru-maakonnaplaneering-2030/
8 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4211/1201/8001/NJ m45 Lisal.pdf#
9 http://vaivaravald.ee/dp/yp2/yp2 pdf/dp pass.htm
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LR). Planeeringuala edelanurk on uldplaneeringus maéaratud loodusliku haljasmaa juhtotstarbega
(HL) (Joonis 4). Samuti jadb planeeringuala edelanurka kehtiva tldplaneeringu kohane rohekoridor.

Kuni 2015 aastani madaras olulise ruumilise modjuga objektide nimekirja Vabariigi Valitsuse
15.07.2003 maarus nr 198 ,,Olulise ruumilise mdjuga objektide nimekiri“ (edaspidi maarus), mille
punkt 8 kohaselt oli olulise ruumilise méjuga objekt lennuvali. Perioodil 2003-2015 liigitus olulise
ruumilise mojuga objektiks igasugune lennuvali. Kehtivas Vaivara valla tldplaneeringus on Narva
lennuviélja paiknemist toonase Vaivara valla (praeguse Narva-Joesuu linna) territooriumil kasitletud
ja lennuvili asukoht masratud. Uldplaneeringu seletuskirja p 2.3 on kirjeldatud, et Vaivara vallas
paikneb arendatav lennuvali. Kohaliku omavalitsuse ainupadevuses on otsustada, millisel viisil ja
millises tapsusastmes ORME-le (ldplaneeringus asukoht valitakse. Narva-JGesuu linnavalitsus
télgendab, et lennuvilja kui olulise ruumilise méjuga objekti asukoht on valitud juba kehtiva Vaivara
valla ildplaneeringuga. Uldplaneeringu koostamise ajal oli lennuvili olemasolev olulise ruumilise
maojuga objekt, mille osas nahti ette ka selle laiendamist tulevikus.

Detailplaneeringus on lldplaneeringu kohasele lennuvalja maale ja reserveeritud lennuvilja maale
kavandatud lisaks liiklusmaale ka ari- ja tootmismaa sihtotstarbed, mis on kasutusotstarbelt seotud
lennundusvaldkonnaga. Lisaks on reserveeritud lennuvalja maale planeeritud krunt pos 25, mis on
ette ndhtud Gppesdidu korraldamiseks (harjutusvaljakud ja libedasdidurada ning neid teenindavad
hooned) ning krunt pos 30, mis on ette nahtud motospordirajatiste ja neid teenindavate hoonete
jaoks.

DP koostamine lennuvalja rajamiseks on Uldplaneeringuga kooskdlas. Planeeringulahendus naeb
ette ka Uldplaneeringu kohasele haljasmaa juhtotstarbega alale ette rohekoridori sailitamist.

3
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Reserveeritud lennuvéija maa

Joonis 4. Valjavote Vaivara valla iildplaneeringu maakasutuse juhtotstarvetest.

3.6 Narva-Jéesuu linna iildplaneering (koostatav)

Narva-JGesuu Linnavolikogu 19.12.2018 otsusega nr 71 on algatatud Narva-Jéesuu linna
Uldplaneeringu koostamise ja Narva-Jdesuu linna Uldplaneeringu keskkonnamdju strateegilise
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hindamise. Kdesoleva aruande koostamise perioodil oli tldplaneering koostamisel. Narva-Jdesuu
linna Gldplaneeringu korduv avalik véljapanek toimus 15.07-15.08.2022.10

Kaesolevas KSH aruandes lahtutakse Uldplaneering eelndust juuli 2022 seisuga, mis on KSH aruande
koostamisel avalikult kdttesaadav lldplaneeringu versioon.

Uldplaneeringu eelndus on perspektiivse olulise ruumilise mdjuga ehitistena kajastatud Narva
lennuvali (EENA) - kui rajatakse véhemalt 1 000 m pikkuse kdvakattega maandumisrajaga lennuvali.

Maakasutuse joonisel on planeeringuala juhtotstarbeks maaratud transpordi maa. Transpordi maa-
ala on liiklemiseks ja transpordiks kasutatav maa koos ohutuse tagamiseks ja selle maa korrashoiuks
vajalike ehitiste aluse ning neid ehitisi teenindava maaga. Lennuvilja planeeringuga kavandatud

transpordiga seotud ehitiste kavandamine on seega kooskdlas k

g

Transpordi maa-ala

Joonis 5. Valjavote koostatava Narva-Joesuu lildplaneeringu eeln6u maakasutuse joonisest.

3.7 lIda-Viru maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,,E20 Johvi-
Narva teelbigu trassikoridori tapsustamine ja Narva (imberséidu
trassikoridori maaramine“

Detailplaneeringu ala kattub osaliselt Tallinn—Narva (E20) p&himaantee trassi puhveralaga (Joonis
6). lda-Viru maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,E20 JGhvi-Narva teeldigu
trassikoridori tdapsustamine ja Narva Umbersdidu trassikoridori maaramine” on heaks kiidetud
regionaalministri 06.03.2013. a kirjaga nr 13-2/22-10. Péarast Ida-Viru maakonnaplaneeringu 2030+
kehtestamist on nimetatud teemaplaneering uue Ida-Viru maakonnaplaneeringu 2030+ lisa 2.

Teeldigul kehtib Ida-Viru maakonnaplaneeringut tdapsustav teemaplaneering ,E20 J6hvi-Narva
teeldigu trassikoridori tapsustamine ja Narva imbersdidu trassikoridori maaramine”, milles on

10 https://narva-joesuu.ee/uus-uldplaneering
11 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/ida-virumaa/ida-viru-mp-tp-e20-johvi-narva-teeloik/
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maaratud 2+2 ristldikega maantee kavandamiseks vajaliku trassikoridori asukoht ning
pShimatteline liikluskorraldus (mh liiklussGlmede ja kogujateede asukohad).12

Teemaplaneeringu kaardil joonistub lennuvdlja juhtotstarbega maa-ala vidlja sarnaselt
Uldplaneeringu kaardile. |klassi maantee valjaehitamisega seotud rajatisi (kergliiklusteid,
bussipeatusi, eritasandil ristmikke jne) antud detailplaneeringu alale teemaplaneeringuga ette ei
ole nahtud. Trassi puhverala sisse jadb peamiselt planeeritav lennurada. Muud planeeritavad
ehitised jaavad puhveralast 16duna suunda. Teemaplaneeringu seletuskiri Gtleb, et trassi koridori
puhveralas tuleb arendustegevuse kavandamisel arvestada maanteeliiklusest tulenevate mdjudega,
nagu voimalik miira ja 6husaaste. Seetéttu ei ole puhveralas soovitatav mira ja saastetundlike
objektide rajamine. Lennuvalja rajamine ei ole mira ja Ghusaaste tundlik objekt. Seoses
perspektiivse | klassi maantee vialjaehitamisega on teemaplaneeringus ette nahtud mitmeid
miratokke rajatisi maanteest pdhja suunas, mis vahendaks tulevikus koos maanteemiraga ka
lennuviljalt leviva miira mdéjuulatust.

Juhul, kui pdhimaantee trassi koridorist kaugemale jaavad arendusalad vajavad juurdepaasu
pohimaanteele, tuleb arendustegevuse kavandamisel arvestada Tallinn—Narva maantee
teemaplaneeringus valjatootatud lahendusega. Detailplaneeringu eskiisjoonisel kujutatud
juurdepaasutee asukoht ei lahe konflikti Tallinn—Narva maantee teemaplaneeringuga.

Teemaplaneeringu KSH aruande peatiikk 4.1.5 puudutab antud detailplaneeringu ala jargmiselt —
reserveeritud on endised lennuvdiljad lennuklubi, eralennukite ja helikopterite tarbeks. Vana-Olgina
lennuvilja maadele on riik esitanud taotluse maa riigiomandisse seadmiseks, et edaspidi kasutada
lennuvdlja ka ldhiriikide tSarterreiside, kaubaveo jms tarbeks.

Planeeritav maantze

Planeeritav kogu atee

————— Planeeritav jelg- ja jalgrattatee
........ Planeeritav jalg- ja jalgrattatee. mis
asub valjaspool maaratud trassi koridori.

= Likvideeritav olemasolsvjuurdepaas

Tee kaitsevoondi ala

Maantee trassi koridor

Liiklussdlm (labim&ot tu eneb

liiklussélme ulatusest)

Eritasandiline riste (labimddt tuleneb

rists ulatuses?)

Konfliktala, mille ulatuses tuleb tépsustada
muratdkkerajatiste astkohad tulenevalt mira- ja

z saastetundlike objektide paiknemisest
2 2 (olemasolevate ja kehtestatud detailplaneeringutega
* - kavandatud elamud, mgjutushooned ja tldkasutatavad
1 klassi maantee trassi koridor / hooned).

Joonis 6. Tallinn—Narva (E20) p6himaantee trassi koridori paiknemine detailplaneeringu alal.
Allikas: Transpordiamet.

DP ei ole vastuolus teemaplaneeringuga. Detailplaneeringu koostamisel tehakse koosto6d
Transpordiametiga.

12 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/ida-virumaa/ida-viru-mp-tp-e20-johvi-narva-teeloik/

) 23
LEMMA

—~


https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/ida-virumaa/ida-viru-mp-tp-e20-johvi-narva-teeloik/

Narva-Jéesuu linnas Soldina kiilas asuva Lennuvilja kinnistu detailplaneeringu keskkonnamaoju
strateegilise hindamise aruanne. Versioon: 12.03.2024

4 Mojutatava keskkonna kirjeldus

Kavandatava tegevusega mojutatakse eeskatt planeeritavat ala ja selle vahetut kontaktvoondit. Ei
ole oodata, et hinnatavate mdjuvaldkondade puhul lletaks mdjuala ulatus 1 km. Valja arvatud
lennuvilja pdhjustatav mira ja sotsiaal-majanduslikud méjud. Lennuvilja tdusu-ja maandumisega
seotud mira ulatust on tdpsemalt hinnatud ptk 5.6.1 — pikki lennukoridori vdib olulisel tasemel
mira ulatuda u 2 km kaugusele, kuid ainult sektori ulatuses. Sotsiaal-majanduslikud mdjud vdivad
avalduda kogu lda-Virumaal.

4.1 Asustus ja maakasutus

Lennuvilja kinnistu (ki 85101:003:1275, transpordimaa 100%, pindala 125,99 ha) asub Ida-Viru
maakonnas Narva-Jdesuu linnas Soldina kiila pdhja osas (Joonis 1). Kinnistust u 40 m pdhja suunda
jaab Olgina alevik ning kinnistu piirneb |ddne suunas Torvajoe kiilaga. Kinnistust pdhja suunda jaab
Tallinn—Narva pShimaantee nr 1 ning ida suunas piirneb Narva—Arumae kdrvalmaanteega nr 13148.

Kinnistu piirneb pdhja suunas kinnistutega 1 Tallinn-Narva tee (kii 51401:001:0926, transpordimaa
100%), Illmajaama (ki 85101:003:1256, (ihiskondlike ehitiste maa 100%), Tallinna mnt 90
(ki1 85101:003:0130, drimaa 100%) ja 1 Tallinn-Narva tee (ki 51401:001:0500, transpordimaa
100%), ida suunas kinnistuga 13148 Narva-Arumae tee T1 (kii 85101:003:0254, transpordimaa
100%), IGuna suunas kinnistutega Hobu (ki 85101:003:0379, maatulundusmaa 100%), Sarapuu
(ki Sarapuu, maatulundusmaa 100%), Vitsa (ki 85101:003:0840, maatulundusmaa 100%),
Pikapdllu (ki 85101:003:0444, elamumaa 100%), Paju (ki 85101:003:0186, maatulundusmaa
100%), Mudajoe (ki 85101:003:0319, maatulundusmaa 100%), Marina (ki 85101:003:0147,
maatulundusmaa 100%), Hd&beallika (ki 85101:003:0915, maatulundusmaa 100%), lljasoru
(k1 85101:003:0015, maatulundusmaa 100%) ja Lillemae (ki 85101:003:0452, maatulundusmaa
100%) ning lddne suunas kinnistuga Oksa tee (kii 51401:001:0479, sihtotstarbeta maa 100%).

Kinnistule 1ahim elu- voi Ghiskondlik hoone paikneb u 50 m kaugusel pdhja suunas kinnistul Tallinna
mnt 90 (ki 85101:003:0130) (Joonis 7). Tegu on lennuvélja teenindushoonega. Elamutena
kasutatavad lahimad hooned paiknevad teisel pool Tallinn-Narva maanteed.
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Joonis 7. Lennuvilja kinnistut imbritsevad elamud (Elamud parinevad ETAK!3 andmetest seisuga
27.07.2023).

4.2 Geoloogiline ehitus ja hiidrogeoloogilised tingimused

Tuginedes Maa-ameti geoportaali geoloogia 1:50 000 kaardilehe andmetele, siis paikneb Lennuvilja
kinnistu enamusalal pinnakatteta aluspéhja avamusalal. Kinnistu |Guna osas levib ka
madalsooturvast keskmise paksusega 2 meetrit.

Tuginedes 2022.a koostatud geoloogilise uuringu aruandele!# 15, siis jadvad planeeringualale
uuringu kadigus rajatud puuraugud PA28-PA32. Vastavalt puuraukude lihikirjeldustele on
puuraukude labildiked esitatud Tabel 2-s.

Tabel 2. Puuraukude kirjeldused.

Puuraugu nr  Kirjeldus

0,0-0,25 m kivine muld
0,25-1,2 m paerahk saviliiva vahetaidisega (taitunud karstilehter?)
1,2-1,55 m murenenud lubjakivi
1,55-2,0+m lubjakivi
0,0-0,1 m kivine muld
PA29 0,1-0,3 m paerahk
0,3-0,4 m murenenud lubjakivi

PA28

13 https://geoportaal.maaamet.ee/est/Ruumiandmed/Eesti-topograafia-andmekogu/Laadi-ETAK-andmed-alla-
p609.html

14|, Martin. 2022. K&rgsurve gaasitrass. Ida-Viru maakond, Vaivara vald

15 https://www.maaamet.ee/egf/index.php?lht=aru&id=28769
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Puuraugu nr  Kirjeldus

0,4-1,5+m lubjakivi

0,0-0,3 m kivine muld

0,3-0,5 m paerahk

0,5-0,85 m murenenud lubjakivi
0,85-1,3+m lubjakivi

0,0-0,2 m kivine muld

0,2-0,3 m paerahk

0,3-0,4 m murenenud lubjakivi
0,4-1,2+m lubjakivi

0,0-0,15 m kivine muld
0,15-0,4 m paerahk

0,4-0,55 m murenenud lubjakivi
0,55-1,75+m lubjakivi

PA30

PA31

PA32

EELIS (Eesti looduse infostisteem), Keskkonnaagentuur péhjaveekogumite kaardikihi jargi paikneb
Lennuvalja kinnistu Ordoviitsiumi Ida-Viru péhjaveekogum alal, mille koonseisund 2020. a andmete
alusel on halb; Ordoviitsiumi-Kambriumi Virumaa pdhjaveekogum lda-Eesti vesikonnas alal, mille
koonseisund 2020. a andmete alusel on hea ning Kambriumi-Vendi Voronka p&hjaveekogumi alal,
mille koonseisund 2020. a andmete alusel on halb.

Kinnistu enamusosas on tegu kaitsmata pohjavee alaga, kus p&hjavee looduslik kaitstus maapinnalt
lahtuva punkt- voi hajureostuse suhtes praktiliselt puudub. Vaid ala Iduna osas vaikesel alal leidub
norgalt kaitstud pdhjavee ala, kus p&hjavesi on looduslikult nérgalt kaitstud maapinnalt ldhtuva
punkt- véi hajureostuse suhtes.

Lennuvalja kinnistu pdhjaosasse jadb tks puurkaev (PRK0013578), millel on VEKA registri alusel
kehtiv 50 m ulatuses sanitaarkaitseala. Samas kehtiva VeeS kohaselt on puurkaevudel 10 m
ulatusega hooldusala, kuid puurkaevu kaudu véetakse vett alla kiimne kuupmeetri 60pdevas voi
vOetakse tootmisvett. Antud kaevule oleks korrektne kohaldada hooldusala. Lisaks jadvad veel
kinnistust 1 km raadiusesse jargmised puurkaevud (Joonis 8): PRK0066599, PRK0019229,
PRK0051592, PRK0002123, PRKO051637, PRKO053216, PRK0019230, PRKO013531, PRK0013492,
PRK0013538, PRKO003989, PRK0013557 ja PRKO061945.

Tabel 3. Puurkaevu PRK0013578 geoloogiline labildige?®.

Geoloogilise labildike kirjeldus Geoloogiline  Kihi Kihi Veekihi
indeks tisedus, lamami lasuvus-
m sligavus, m sligavus, m
liivsavi munakate ja kivimite tikkidega  gQlll 1,6 1,6
[6heline dolomiit 01-2kn 7,3 8,9
glaukoniitdolomiit O1vl 1,9 10,8
glaukoniitliivakivi O1lt 1,2 12
diktiioneemakilt Olvr 1 13
liivakivi O1pk 1,8 14,8
pisiteraline liivakivi Clts 7,2 22 13-22

16 https://veka.eelis.ee/veka.aspx?pkArvestus=-1401865414
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Joonis 8. Veekaitselised kitsendused Lennuvilja kinnistul ja sellest 1 km raadiuses.

4.3 Looduskaitselised objektid ja alad

Kavandatava tegevuse alale ei jaa kaitsealasid. Lahim kaitseala (Narva Pimeaed, KLO1200459) jaab
Lennuvalja kinnistust u 4 km kaugusele ida suunda.

Lennuvalja kinnistu ida osasse jaab EELIS (Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur andmetel
Uks kaitsealune Uksikobjekt (Suur randrahn; Olgino rédndrahn, KLO4000967, Joonis 9). Looduse
ksikobjektile kehtib 50 m ulatuses piiranguvoond. (Joonis 11)

Olgino randrahnu mddtmed EELIS (Eesti looduse infosiisteem), Keskkonnaagentuur andmetel on
7,5%3,0x4,5 m, imbermddt 21,0 m. Tegemist on piirkonna suurima ja kdrgeima randrahnuga.
Jarsuseinalist kivi 1abib ligikaudu pdhja-Iduna suunaline I6he, mille laius on Glal 30 cm ja maapinnal
ligikaudu 10 cm. Kivimitllp on rabakivi-piiterliit.
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Joonis 9. Olgino rahn (allikas: EELIS (Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur. Autor: I.
MGik).

Lennuvalja kinnistu kagunurka jadb 2000. a inventeeritud loodusdirektiivi elupaik lood (alvarid)
(6280*). Kooslus maérati juba toonase inventuuriga looduskaitselisse seisundisse Ill. Kattuvus EELIS
(Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur alusel registreeritud poollooduslike kooslustega
elupaigatiitbi eraldisel puudub. Reaalselt on endine loopealne vésastunud (Joonis 10).

, R sy . ' . (e
Joonis 10. Loodusdirektiivi elupaigatiiiibi 6280* asukoht 2023. a kaldaerofotol (ID7312798_2023-
05-13).

Kavandatava tegevuse alale ja selle Iahipiirkonda ei jaa pUsielupaikasid. Lahim psielupaik (Merikiila
kurrulise tuhmiku pisielupaik, KLO3000890) jadb Lennuvaélja kinnistust u 8 km kaugusele.
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Kavandatava tegevuse alale ja selle |ahipiirkonda ei jaa projekteeritavaid kaitstavaid alasid. Lahim
projekteeritav ala (metsaelupaikade looduskaitseala) jadb Lennuvalja kinnistust u 7,9 km kaugusele.

Lennuvalja kinnistule ja sellest 1 km raadiusesse ei jaa |, Il ega lll kategooria kaitsealuste taimeliikide
ega seente ja samblike kasvukohtasid.

Lennuvalja kinnistule ja sellest 1 km raadiusesse ei jaa I, Il ega Illl kategooria kaitsealuste
loomaliikide elupaikasid. Ka e-elurikkuse loodusvaatluste andmebaasi alusel ei ole planeeringualal
kaitsealuste loomaliikide esinemist registreeritud.

Lennuvélja kinnistule ja sellest 1 km raadiusesse ei jaa Natura 2000 alasid. Lahim Natura 2000 ala
jaab Lennuvalja kinnistust u 3,1 km kaugusele kirde suunda (Struuga loodusala, EE0070128, Joonis
11). Struuga loodusalal | lisas nimetatud kaitstavad elupaigatiiiibid on joed ja ojad (3260) ning
lamminiidud (6450). Il lisas nimetatud liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on saarmas (Lutra
lutra), paksukojaline joekarp (Unio crassus), tdmmuujur (Graphoderus bilineatus), rohe-vesihobu
(Ophiogomphus cecilia), harilik tdugjas (Aspius aspius), harilik hink (Cobitis taenia), harilik voldas
(Cottus gobio), harilik vingerjas (Misgurnus fossilis), jéesilm (Lametra fluviatilis) ja 10he (Salmo
salar).

wgal/oqdljskaitseala

Struuga loodusala

" MNarva Pime:

Narva:,s* ¢

_..—--Qa Al aitaealn e [ Lennuvélja kinnistu
[ 1 km raadius Lennuvalja kinnistust
] Kaitseala
O Natura 2000 loodusala

0 05 1 1,5 2 25km * Uksikobjekt
[ . Halltoonides kaart 2023, Maa-amet

Joonis 11. Lennuvalja kinnistu imbrusesse jdavad looduskaitselised objektid ja alad.

Lisaks otseselt inventeeritud korge vaartusega kooslustele poodratakse keskkonnakaitses jarjest
enam tahelepanu o©koslisteemide ja nende pakutavate hivede ehk 0©koslisteemi teenuste
sailimisele. Mida rohkem on toimivaid ja elurikkaid ©koslsteeme, seda paremini oleme me
varustatud toidu, loodusvarade, puhta vee ja Ohuga ning suudame taluda ja pehmendada
keskkonna saastatust ja kohanduda kliimamuutusega. ELME projekti
(www.keskkonnaagentuur.ee/elme) raames koostati tile-eestiline dkoslisteemiteenuste baaskaart,
mille raames liigitati eri 6kosuisteemid (niit, mets, pdld, soo) seisundiklassidesse.
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ELME projekti raames koostatud 6koslisteemide seisundi kaardi alusel jaab planeeringuala viletsas
seisundis 0koslisteemide levikualal. Planeeringualast 1 km raadiuses paikneb keskmises seisundis
kooslusi, kuid mitte tihtegi heas seisundis dkoslisteemi.

Planeeringuala ladhipiirkonnas on invasiivse karuputke vd&drliikide leiukohad. Teadaolevate
karuputke kasvukohtade paiknemisega saab tutvuda Maa-ameti karuputke kaardirakenduse abil.

4.4 Pinnavesi

EELIS (Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur andmetel ldbib Lennuvélja kinnistut kirde-
edela suunas Soldina peakraav (Sornajogi) (VEE1065800), mille pdhitelje pikkuseks on arvutatud
9,2 km. Ametlik valgla pindala (13,3 km?) on modelleeritud 2021. a alguse seisuga vastava Maa-
ameti 5x5 m resolutsiooniga kdrgusmudeli jargi. Tegu on veetlilibilt tugevalt muudetud veekoguga.
Uhtlasi on tegu planeeringuala 18igus maaparandussiisteemi eesvooluga (maaparandussiisteemi
kood 1106580020010). Soldina peakraav (Sornajogi) suubub veekogusse Torvajégi (VEE1065700).
Soldina peakraavi veekvaliteedi osas on teadaolevalt seiret teostud thel korral 2016 aastal riikliku
seireprogrammi ,(Vooluveekogude) operatiivseire korraldamine” raamesl’. Seirepunkt paiknes
peakraavi suudmeosas, 500 m enne suubumist Tdrvajdkke. Seirearuande alusel FUKE oli Soldina
peakraavi suudmeosas kesine. Seisund P_iild p&hjal oli viaga halb. Kesine FUKE vdib olla phjustatud
Olgina veelaskme ja peakraavi (ilemjooksul asuva Soldina suvilate piirkonna mdjust. Samuti vois
negatiivset moju avaldada peakraavi lilespaisutamine kobraste poolt allpool proovikohta.

Tabel 4. Soldina peakraavi kvaliteedinaitajad ja seisundid 2016 operatiivseire alusel.
koht 0,% BHT: NH,-N N_iild ‘ P_iild FU-KE

Soldina 55 1.6 0.15 2.8 ‘- 17

Muid seisuveekogusid kinnistust 1 km raadiuses ei ole registrisse kantud. Kinnistust u430m
kaugusele pOhja suunda jaab Alliksaare allikas (VEE4316400).

4.5 Kultuurimalestised

Tuginedes maa-ameti geoportaali kultuurimalestiste kaardirakendusele, siis ei paikne Lennuvilja
kinnistul ega selle vahetus ldheduses kultuurimalestisi. Lahimad kultuurimalestised jadvad u 3 km
kaugusele Lennuvalja kinnistust.

4.6 Parandkultuur

Tuginedes EELIS (Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur andmetele seisuga 37.07.2023. a,
siis jadb Lennuvalja kinnistule kaks parandkultuuriobjekti (Joonis 12):

— Aksi kivi (kood: 851:KON:012; seisund: havinud, objektist pole maastikul jalgi séilinud) —
kuna objekti kirjeldus vastab Olgino randrahnule, siis on parandkultuuriobjekti seisundi info
registris ebadige. Randrahn on taiesti sdilinud ja kaitse all kaitstava Uksikobjektina.

— Olgina (Soldino) lennuvali (kood: 514:0KU:005; seisund: objekt hasti véi vaga hasti sailinud).

Lennuvalja kinnistust 1 km raadiusesse jaavad jargmised parandkultuuriobjektid (Joonis 12):

— Koolikoht (kood: 514:K00:001; seisund: hdvinud, objektist pole maastikul jalgi sailinud);
— Olgina (Soldino. Hirmamae) raadiotehniline vdeosa (kood: 514:0KU:003; seisund: objektist
vOi tema esialgsest funktsionaalsusest sailinud 20-50%);

17 Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU. 2017. Operatiivseire 2016. Il osa. Rakendatud meetme t8hususe
hindamine.
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Hermamde mdis (kood: 851:MTH:002; seisund: objektist vOi tema esialgsest
funktsionaalsusest sailinud 20-50%);

Pritska mannik (kood: 851:TRM:001; seisund: tilip m&aratav, objektist voi tema esialgsest
funktsionaalsusest sdilinud alla 20%);

Pritska metsavahikoht (kood: 514:VKK:003; seisund: objektist voi tema esialgsest
funktsionaalsusest sailinud 20-50%);

1935. a pistitatud PGhjasdja malestusmargi asukoht (kood: 514:MAL:001; seisund: havinud,
objektist pole maastikul jalgi sailinud);

Safti korts (kood: 851:KOR:001; seisund: havinud, objektist pole maastikul jalgi sdilinud);
Alliksaare talukoht (kood: 851:TAK:017; seisund: objektist vGi tema esialgsest
funktsionaalsusest sdilinud 50-90%);

Alliksaare tuuleveski (kood: 851:TUV:004; seisund: maastikul on sdilinud margid, kuid ei luba
Uheselt maarata tulpi);

Olgina moisapark (kood: 851:MOK:005; seisund: objektist voi tema esialgsest
funktsionaalsusest sdilinud 50-90%);

Olgina mois (kood: 851:MOA:008; seisund: tlilip maaratav, objektist v6i tema esialgsest
funktsionaalsusest sdilinud alla 20%);

Vana-0lgina mdisa malestuskivi (kood: 851:MAL:011; seisund: objekt hasti vGi vdga hasti
sailinud);

Vana-Olgina allikas (kood: 514:ALL:001; seisund: objekt hasti vdi vdga hasti sailinud);
lljasoru talukoht (kood: 851:TAK:003; seisund: objektist vOi tema esialgsest
funktsionaalsusest sailinud 50-90%).

@

"
///////
iy

£ . Lennuvalja kinnistu
14 [ ] 1 km raadius Lennuvalja kinnistust

Q _____________ = [ parandkultuuriobjekt
0 0,5 1 1,5 ) 2,5 km © Parandkultuuriobjekt
o I T s Halltoonides kaart 2023, Maa-amet

Joonis 12. Lennuvilja kinnistule ja sellest 1 km raadiusesse jaavad parandkultuuriobjektid.
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5 Kavandatava tegevusega eeldatavalt kaasneva
keskkonnamdju analiilis

Kavandatava tegevusega kaasnevate keskkonnamdéjude esinemise esmane anallis ja
hindamisulatus on paika pandud KSH programmis. Méjuvaldkondi, mille puhul KSH programmis on
satestatud olulise moju puudumine, KSH aruandes ei kasitleta.

5.1 Méju bioloogilisele mitmekesisusele ja populatsioonidele, taimedele
ning loomadele ja kaitstavatele loodusobjektidele

Ptk 4.3 alusel planeeringualal ja vdimalikul mdjualal heas seisundis Okoslisteemid, sh korge
bioloogilise mitmekesisusega kooslused ning taime ja loomaliikide olulised elupaigad puuduvad.
Moju seega neile ei avaldata.

Modju elustiku sidususele hinnatakse rohevorgustiku kontekstis ptk 5.5.

Vastavalt Joonis 13-le kattub kavandatav motospordi ringrada, oppesdiduplats ja planeeritav
hoonestusala loodusdirektiivi elupaigaga 6280* (loopealsed). EELIS (Eesti looduse infoslisteem),
Keskkonnaagentuur andmebaasis olevad andmed loodusdirektiivi elupaigatiilibist parinevad
29.09.2000. a inventuurist. KSH aruande koostamise hetkeks (aastaks 2023) on loodusdirektiivi
elupaigatiibi 6280* eraldis olnud pikka aega hooldusest véljas ja osaliselt vGsastunud (Joonis 10)
ning olulist looduskaitselist vaartust sdilinud alal ei ole. Antud alale Oppesdiduplatsi ning
hoonestusala rajamisega havib kunagine poollooduslik kooslus tdiesti. Arvestades koosluse
seisundit, siis ei ole oodata detailplaneeringu rakendamisel olulist ebasoodsat mdju bioloogilisele
mitmekesisusele.

Kuna tegu on ulatuslikku ala hdlmava planeeringuga, mis toob kaasa ala looduslikkuse vahenemise,
siis elurikkuse sailitamise huvides on soovitatav sailitada kavandatava Oppesdidu raja lahialal
paiknevat vaikest tiiki. Tiigi sdilitamisel tuleks séilitada tiigi Umber ka puhverala (min 25 m ulatuses
looduslikus seisundis ala). Kuna piirkonnas on tuvastatud kahepaiksete kérge arvukus (vt ptk 5.5),
siis on asjakohane rakendada meetmeid kahepaiksete elupaikade sdilitamiseks ja rajamiseks.
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[ Lennuvélja kinnistu

24 Planeeritavate hoonete
ja rajatiste ehitusala

[ Planeeritava hoone asukoht

| Planeeritav motorada ja
Oppesodiduplats

Loodusdirektiivi elupaik

X
0 50 100 150 m = 6280
T — | Maa-ameti ortofoto, 2023

Joonis 13. Loodusdirektiivi elupaigatiilibi 6280* kattumine planeeritava motoraja,
oppesoiduplatsi ja hoonestusega.

Planeeringualal paikneb EELIS (Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur andmetel (ks
kaitstav looduse iiksikobjekt (Joonis 14) (sh ka Urglooduse raamatu objekt ja parandkultuuri objekt)
- Suur randrahn; Olgino randrahn (KLO4000967). Objekti imbritseb piiranguvéénd (50 m). Vastavalt
Keskkonnaministri 01.03.2023 maarusele nr 10 “Kaitstavate looduse Uksikobjektide kaitse-eeskirja”
(edaspidi mddrus nr10) § 7 Ig-le 1 on (iksikobjekti kahjustamine keelatud. Ma&aruse nr 10 § 7
kohaselt on Uksikobjekti valitseja igakordsel ndusolekul tksikobjekti imbritsevas piiranguvéondis
lubatud teatud tegevused, aga selleks on vajalik Gksikobjekti valitseja ndusolek. Nimetatud kaitstava
looduse Uksikobjekti valitsejaks on Keskkonnaamet.

Tuginedes Maa-ameti ortofotole, siis on kaesoleval hetkel EELIS (Eesti looduse infoslisteem),
Keskkonnaagentuuris méargitud Olgino rdndrahnu asukoht vale (vt Joonis 14). Oige asukoht on
ortofoto ja geodeetilise alusplaani alusel méargitud detailplaneeringu eskiisjoonisel. Seega on vaja
EELIS (Eesti looduse infostisteem), Keskkonnaagentuur andmebaasis Olgino randrahnu asukohta ja
selle piiranguvoondi asukohta korrigeerida.

Detailplaneeringu koostamisel on arvestatud kivi reaalse asukohaga ning kivi ja selle Iahiiimbruse
kahjustamist kavandatud ei ole. Kavandatud tegevusena kaasnevana voib oodata objektile pigem
positiivset mdju. Detailplaneeringu elluviimisel paraneks ligipaasu objektile ning véimalik oleks
selle loodusharidusliku vaartuse téstmine.

Objekti piiranguvoondisse on kavandatud alternatiiv IA korral Soldina peakraavi uus sang. Peakraav
on kavandatud suunata praegu kivi piiranguvoondisse jaavasse kraavi, mis vastavalt
rekonstrueeritakse. Tegevus nduab Keskkonnaameti ndusolekut, kuid ei ole oodata, et tegevusega
kahjustataks kaitsealust Uksikobjekti. Ehitustéddel tuleb valtida kivi piiranguvéondi ulatuses
ehitusmaterjalide ladustamist ja pinnase limber paigutamist (va kraavi rajamiseks vajalikus mahus).
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Kivi imbrus tuleb sdilitada looduslikus seisundis, kaaluda voib vaadete avamist kooskdlastades t66d
eelnevalt Keskkonnaametiga.

- [ Lennuvalja kinnistu
@ Looduse Uksikobjekt (EELIS
(Eesti looduse infoslisteem),
Keskkonnaagentuur)
[T Looduse tiksikobjekti
piiraguvoond (EELIS
(Eesti looduse infostisteem),
Keskkonnaagentuur)

@® Looduse liksikobjekt
(Maa-ameti ortofotolt)

[ Looduse tiksikobjekti
piiranguvéond
(Maa-ameti ortofotolt)
- - - DP-ga planeeritud autoliikluse ala
- == Umberjuhitava kraavi
voimalik uus asukoht

Maa-ameti ortofoto, 2023

Joonis 14. Olgino randrahnu asukoht ja selle piiranguvoond EELIS (Eesti looduse infoslisteem),
Keskkonnaagentuur andmebaasi ja Maa-ameti ortofoto jargi.

Planeeringuala lahipiirkonnas on kaardistatud ja t6rjes mitmeid invasiivse karuputke voorliikide
leiukohti. Teadaolevate karuputke kasvukohtade paiknemisega saab tutvuda Maa-ameti karuputke
kaardirakenduse abil. Karuputkede voorliigid ohustavad oma kiire leviku ja suure kasvu t6ttu meie
looduslikke kooslusi. Inimesel tekivad kokkupuutel taimemahlaga ja koosmdjus paikesevalgusega
tugevad tervisekahjustused (naha punetus, pdletusvillid, isegi haavandid), mahla silma sattumine
vOib pdhjustada pimedust. Planeeringu elluviimisel tuleb tagada, et karuputke vdorliike taiendavalt
ei levitataks. Meetmed selleks on esitatud ptk 7.

5.2 MGju Natura aladele (Natura eelhindamine)

Natura 2000 on Uleeuroopaline kaitstavate alade vorgustik, mille eesmark on tagada haruldaste voi
ohustatud lindude, loomade ja taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade kaitse voi vajadusel
taastada Uleeuroopaliselt ohustatud liikide ja elupaikade soodne seisund. Natura 2000 alade
vOrgustiku mote ja sisu on kirjas 1992. aastal vastu vdetud Euroopa Liidu loodusdirektiivis
(92/43/EMU). Sama direktiiviga sitestati Natura vdrgustiku osaks ka 1979. aastal jdustunud
linnudirektiivi (2009/147/E0) alusel valitud linnualad. Natura hindamine on kavandatava tegevuse
elluviimisega eeldatavalt kaasneva mdju hindamine Natura 2000 vorgustiku aladele.
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Natura 2000 hindamisel on ldhtutud asjakohastest juhenditest8 19- 20,

Kdesoleva planeeringu Natura eelhindamine viidi 1dbi KSH programmi koostamisel. Kuna KSH
programmi koostamisel ei ole teada veel kdigi mdjude mdjualad, siis ettevaatuspdohimottest
l[ahtuvalt on KSH aruande koostamisel Natura eelhindamist korratud. Detailplaneeringuga
kavandatav tegevus ei ole (ihegi Natura-ala kaitsekorraldusega otseselt seotud voi selleks vajalik.
Kavandatava tegevuse kirjeldus on esitatud ptk 2.

Kavandatavale tegevusele [ahim Natura 2000 vorgustikku kuuluv ala on u 3 km ida suunas paiknev
Struuga loodusala (RAH0000602). Struuga loodusala hdlmab endas ldhimas |8igus Narva joge.
Struuga loodusala kaitstavad elupaigatiiibid on joed ja ojad (3260) ja lamminiidud (6450), liigid,
mille isendite elupaiku kaitstakse on saarmas (Lutra lutra), paksukojaline joekarp (Unio crassus),
tdmmuujur (Graphoderus bilineatus), rohe-vesihobu (Ophiogomphus cecilia), harilik tdugjas (Aspius
aspius), harilik hink (Cobitis taenia), harilik voldas (Cottus gobio), harilik vingerjas (Misgurnus
fossilis), jdesilm (Lametra fluviatilis) ja I6he (Salmo salar). Teised Natura 2000 vérgustiku alad jaavad
veelgi kaugemale.

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ja paiknemist (jadb Natura alast 3 km kaugusele), siis ei
ole tuvastatud tegevusega kaasnevana Uhtegi moju looduskeskkonnale, mis véiks olulisel maaral
ulatuda Ule 3 km kaugusele. Seega ei mojuta antud detailplaneeringuga kavandatav tegevus lhegi
Natura ala kaitse-eesmarke, sh elupaikade seisundit ja kaitstavate liikide seisundit, negatiivselt.
Tegevusega ei kaasne mojusid Struuga loodusalale jadvale Narva joele ja seal elutsevatele
liikidele. Viélistatud on ka ebasoodne mdju koigile teistele Natura aladele. Natura asjakohase
hindamise labiviimise vajadus puudub.

5.3 Méju pinna- ja péhjaveele

Detailplaneeringu ala veevajadus ja heitvee arajuhtimine planeeritakse detailplaneeringu
algatamise taotluse kohaselt lahendada Uhisveevargi- ja kanalisatsiooniga liitumisega. Seega
lokaalset veevottu ei kavandata ning arvestades veevarustuse ja reovee kavandatavat
kaitluslahendust (lihisveevéark ja -kanalisatsioon), ei ole oodata veevarustusest ja reoveekditlusest
tulenevat olulist ebasoodsat mdju veekeskkonnale.

Planeeringuala ldabib Soldina peakraav. Soldina peakraav on inimtegevusest tugevalt mojutatud
veekogu, mis kuival aastaajal jadab planeeringuala labivas |6igus ka tadielikult kuivaks. Kdrgvee
perioodil aga esinevad kraavil antud Idigus lleujutatavad kaldaalad, mis tekivad kuna Tallinn-Narva
maantee aluse truubi pdhi on kérgemal kui kraavi pohi ning ka truubi 1abimd06t ei pruugi vaatluse
alusel olla piisav (antud truubi ehituslikku lahendust, sh vajalikke dimensioone, hinnatakse Tallinn-
Narva maantee vastava I6igu rekonstrueerimise projekti raames). Kavandatav lennurada iletab
peakraavi. Olukorra lahendamiseks on kaesolevas KSHs kolm vorreldavat alamalternatiivi (vt ptk 2):
1) alternatiiv IA korral suunatakse peakraav (imber kasutades maksimaalselt dra olemasoleva

18 Kutsar, R.; Eschbaum, K. ja Aunapuu, A. 2019. Juhised Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6
IGike 3 rakendamisel Eestis. Tellija: Keskkonnaamet.

Kutsar, R., 2018; taiendatud 2018. a Keskkonnaministeeriumi poolt. Eelhindamine: KSH eelhindamise juhend
otsustaja tasandil, sh Natura-eelhindamine.

19 Euroopa Komisjon. Komisjoni teatis Natura ET 2000 aladega seotud kavade ja projektide hindamine.
Metoodilised suunised elupaikade direktiivi 92/43/EMU artikli 6 Idigete 3 ja 4 sitete kohta. ET Briissel, 28.9.2021
C(2021) 6913 final.

20 Eyroopa Komisjon. Natura 2000 alade kaitsekorraldus. Elupaikade direktiivi 92 /43/EMU artikli 6 satted (2019/C
33/01)
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metsakuivenduskraavi sangi. 2) alternatiiv IB korral rajatakse pikk kollektor lennuraja alla
olemasolevas voolusdngis 3) alternatiiv IC korral rajatakse lihem kollektor lennurajaga risti.
Arvestama peab, et planeering paneb paika kraavi ja lennuraja osas pohimottelise paiknemise.
Tapne kraavi koridor voi truubi lahendus selgub ehitusprojekti koostamisel.

Nii alternatiivi IB kui IC korral hakkaks lennurada iiletama peakraavi. Uldjuhul ei rajata lennuradasid
veekogusid Uletavana. Lennuohutuse seisukohalt peab lennuraja mbrus olema tasane. Selle
saavutamiseks oleks kraavi praeguses asukohas sailitamiseks voimalik kraav lennuvalja kaitsevoondi
ulatuses torustada. Seega lennuohutuse seisukohalt oleks eelistatud alternatiiv IA. Alternatiivide IB
ja IC rakendamisel tuleb kollektor rajada mitte ainult lennuraja, vaid lennuraja kaitsevoondi
ulatuses. See tdhendab aga veekogu sulgemist torusse vahemalt 300 m (lennuraja kaitsevoondi
ulatus) 18igus.

Kraavid on elurikkuse seisukohast vaga olulised maastikuelemendid. Nad vdimaldavad pakkuda
elu-, toitumis- ja varjepaika liikidele (taimedele, paljudele lilijalgsetele ja teistele selgrootutele,
kahepaiksetele, lindudele, suuremad ka kaladele), mis eelistavad niiskemat elupaika, kérgemat
taimestikku voi mis elavadki vees vdi mille noorjargud vajavad arenguks vett ega saa ilma kraavideta
maastikus plisima jadda?l. Seetdttu tuleb elurikkuse seisukohast eelistada avatud kraave maa-
alustele torustisteemidele?2. Koos kraavipervel asuva rohumaariba voi puittaimestikuga pakuvad
kraavid mitmesuguseid looduse hiivesid nagu toitainete vidljakande valtimine, erosiooni
takistamine, veekaitset, looduslikku kahjuritorjet ja elupaika arvukatele organismidele. Arvestades
Soldina peakraavi veetaset (vaatluste alusel jai kraav planeeringuala IGigus suvisel perioodil taiesti
kuivaks nii 2022 kui 2023 aastal), siis ei esine kraavis puUsivat vee-elustikku, kuid kraavil on antud
piirkonnas selgelt elurikkust toetav funktsioon. Seega elurikkuse kaitse seisukohalt oleks eelistatud
alternatiiv 1A rakendamine. Juhul kui kraav soovitakse siiski torustada, siis tuleks eelistada IC
alternatiivi, mille korral torustatud |6igu pikkus oleks vaikseim. Alternatiiv IA eelis teiste kraavi
alternatiivide ees oleks ka asjaolu, et kraavi viimisel planeeringuala darde valditaks paremini
elustiku konfliktolukordade teket (nt kahepaiksete sattumist lennurajale ja juurdepaasuteele), sest
vOimalik oleks sailitada kraavi pervedel maksimaalselt looduslikku ala, sh metsaala. Sailiks
maksimaalselt Ghendus kraavi ja rohevdrgustiku vahel.

Kuna kraavi puhul on tegu maaparandussiisteemi eesvooluga, siis uue kraavi projekteerimisse tuleb
kaasata maaparandusslisteemi projekteerimise valdkonnas vastavat padevust omav spetsialist.
Tagada tuleb kraavi piisav vee vastuvotlikkus. Samas on soovitatav lisaks tavaparasele
maaparanduslikule lahendusele rakendada ka elurikkust toetavaid meetmeid (vt ptk 7).

Soldina peakraav on maaparandussiisteemi osa. 10-25 ruutkilomeetri suuruse valgalaga avatud
eesvoolul on looduskaitseseaduse (LKS) kohaselt ehituskeeluvéond 25 meetrit. Kalda kaitse
eesmark on kaldal asuvate looduskoosluste sdilitamine, inimtegevusest lahtuva kahjuliku mdju
piiramine, ranna voOi kalda eripdra arvestava asustuse suunamine ning seal vaba liikumise ja
juurdepaasu tagamine.

Veekogu imbersuunamisel (ehk maaparandussiisteemi rajamisel) on véimalik rakendada LKS § 38.
lg 4 p 4 kohast erandit. Kraavi imbersuunamisel peab arvestama, et uues kraavi asukohas hakkab
samuti kehtima ehituskeeluvédnd 25 meetrit. Umbersuunamine peab toimuma enne lennuraja
ehitustegevust. Kuna antud juhul toimub kraavi imbersuunamine ning ka uues asukohas hakkavad
kehtima veeseadusest ja looduskaitseseadusest tulenevad piirangud, siis ei ole sellega kaasnevana
oodata olulist ebasoodsat keskkonnamdju. Tegu ei ole avalikult kasutatava veekoguga. Arvestades

21 Veromann E, Kaasik R. 2019. Pllumajandusmaa mitmekesisus. Tartu: Eesti Maaiilikool.
22 Herzon |, Helenius J. 2008. Agricultural drainage ditches, their biological importance and functioning. Biol
Conserv 2008;141(5):1171-83. https://doi.org/10.1016/j.biocon.2008.03.005.
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kavandatava tegevuse iseloomu, siis nii inimtegevusest lahtuva kahjuliku mdju piiramine kui vaba
ka liikkumise ja juurdepadsu tagamine ning kalda looduskoosluste sdilitamine oleks kraavi
Umbersuunamise korral paremini tagatud kui kraavi osalisel torustamisel praeguses asukohas.

Planeeringualale jaab lisaks Soldina peakraavile ka teisi kraave, mis ei ole ametlike veekogudena ega
maaparandussiisteemi osana registreeritud. Olulisimaks neist vdib pidada planeeringuala lddneosa
labivat kraavi (ETAK id 5200720). Tegu ei ole ametlikult maaparandussisteemi kraaviga, kuid see
ulatub Narva linna lahustilikil paiknevate aiandusthistuteni ning on vajalik nendelt sademevee
drajuhtimiseks (suubuvad kraavid ETAK ID 5207622 ja ETAK ID 5207628). Vilivaatluste alusel on ka
see kraav suvisel kuival perioodil pdhjani kuiv, kuid lGlejaanud ajal toimib kuivenduskraavina. Antud
kraavi on oluline ka kahepaiksete liikumiskoridorina ja suubub tiiki, mis on kahepaiksete
kudemisveekogus (vt ptk 5.5). Seega kaasneks kraavi likvideerimisega oluline ebasoodne mdju nii
Uleujutusohu naol kui ka kahepaiksetele. Kraav tuleb seega sailitada. Antud kraavi osas on vajalik
lennuraja Uletuskohas rajada kraav kanali pdhimdottel - lahtise pdhjaga, vaikese kaldaga, pealt
kinnine voi kasutada muud lahendust, mis on sobilik ka kahepaiksete labipdaasuna (vt ptk 7).

DP-ga soovitakse kavandada lennuviljale ka lennukite kitusemahutite ja tankuri ala. Samuti
kavandatakse erinevaid mootorsdidukitega seotud rajatisi ning &ari-tootmismaa sihtotstarbega
hoonestusalasid, mille tdpne edasine kasutus pole planeeringu koostamise etapis teada. Samas on
tegu kaitsmata pdhjaveega alaga. Kaitsmata pohjaveega alal ehitustegevusel tuleb erilist
tdhelepanu poorata pohjavee kaitsele ja votta kasutusele tdiendavad meetmed pohjavee
reostuse valtimiseks.

Tankla projekteerimisel tuleb rakendada kaasaegseid veekaitsemeetmeid - kogu tankla ala tuleb
projekteerida vett labilaskmatu kattega, paigaldatavad mahutid rajada topeltkestalised ja
mahutitele rajatakse lekkekontrolli stisteem, lisaks varustatakse mahutid Uletdite anduritega,
torustikena tohib kasutada vastavaid sertifikaate omavaid plastmaterjale, tankla tuleb varustada
tankuritega, mis katkestavad tankimise automaatselt paakide taitumisel véi vooliku purunemisel.
Arvestades asjaolu, et kogu planeeringuala asub ndrgalt kaitstud pohjaveega alal ning valtimaks
veekeskkonna reostumist, tuleb nii tanklaga seotud kui ka teistelt kovakattelistelt platsidelt tulev
sademevesi enne drajuhtimist voi immutamist puhastada liiva-Glipiliduris.

Tankla rajamisel peab arvestama kehtivate normide ja nduetega, sh tuleohutuse néuetega lahtuvalt
EVS 812-5:2014 standardiga ,Kituseterminalide ja tanklate tuleohutus” ning keskkonnaministri
27.12.2016 maarusega nr 85 ,Bensiini veo ja bensiini terminalides ning teenindusjaamades
hoidmise nduded lenduvate orgaaniliste Gihendite heitkoguste piiramise eesmargil“.

5.4 MGju pinnasele

DP alal asub juba kiesoleva KSH koostamise hetkel murukattega lennuvili. Ulejddnud maaiiksus on
valdavalt rohumaa, IGunapoolses osas esineb metsaalasid. Rohumaa osa on olnud veel 2000ndete
algul kasutusel karjamaana. Lennuvaljana ala kasutuselevotmise aeg ei ole teada. DP realiseerimisel
rajatakse alale kdvakattega asfalteeritud ala. Kdesoleval hetkel ei ole teada, et pinnas oleks alal
reostunud. Visuaalsel vaatlusel reostust alal ei tuvastatud. Samuti ei ole tdheldada Soldina
peakraavi vees visuaalselt margatavad reostust naftasaadustega. Lennukikiitused on reeglina
kerged naftasaadused, mis lekke korral suuresti aurustuvad. Seega voib eeldada olulise reostatuse
puudumist. Lennuraja osas ei saa aga valistada pinnases lennukikituste véimalikest leketest
tulenevat kdrgendatud naftasaaduste sisaldust. Lennuraja ja praeguse lennukite seisuala ulatuses
tuleb edasistel pinnasetdddel jalgida pinnase seisundit ja reostuskahtluse korral teostada pinnase
analllsid (eeskatt voib esineda oht naftasaaduste reostuse olemasoluks). Pinnase edasisel
kasutamisel tuleb arvestada keskkonnaministri 28.06.2019 ma&arusele nr 26 ,Ohtlike ainete
sisalduse piirvasrtused pinnases” esitatud elamumaa ja tédstusmaa liigitust. Ule elamumaa piirarvu
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olevate saasteainete sisaldusega pinnast tohib kasutada mé&iruse kohasel tédstusmaal. Ule
to0stusmaa piirarvu olevate saasteainete piirarvu olev pinnas tuleb ile anda jaatmekaitlejale ning
nduetekohaselt kdidelda.

5.5 M&ju rohevorgustikule

Planeeringualale jaab kehtiva Ida-Viru maakonnaplaneeringu?3 kohaselt osaliselt rohevorgustiku ala
( Joonis 16). Kehtiva lldplaneeringu?* alusel on kattuvus rohevdrgustikuga tunduvalt vdiksem
(Joonis 15). Vaivara valla lildplaneeringu koostamisel vihendati antud piirkonnas rohevorgustiku
ulatust/tapsustati paiknemist vorreldes eelmise maakonnaplaneerinuga véimaldamaks jitta
lennuvilja laiendamiseks piisavat arenguala ning tagamaks loogilisemat (st reaalset maastikku
arvestavat) rohevorgustiku sailimist. Maakonnaplaneeringu koostamisel tundub aga olevat
piirkonnas aluseks voetud eelmise maakonnaplaneeringu rohevdrgustiku paiknemine, mitte
Vaivara UPga tdpsustatud rohevdrgustik. Koostamisel oleva Narva-Jdesuu iildplaneeringu eelndu
alusel soovitakse antud piirkonnas maakonnaplaneeringu rohevorgustikku uuesti tapsustada, et see
vastaks paremini reaalsele maastikule. Arvestama peab, et Narva-JGesuu uus lldplaneering on alles
eskiisi staadiumis ning seega ei saa selle kohast rohevorgustiku ettepanekut pidada 16plikuks.
Uldplaneeringu koostamisel tuleb rohevérgustiku lahenduse véljatédtamisel arvestada kindlasti
kdesoleva KSH objektiks oleva planeeringuga ning ka Tallinn-Narva maantee projektis ettendahtud
ulukildbipadsudega.

Rohekoridori peamine llesanne on tagada rohevdorgustiku sidusus, kaasa aidata tugialade korge
elurikkuse sdilimisele, vahendada elupaikade havimise ja killustumise mdju elustikule.
Rohekoridorid on vajalikud tagamaks ulukite vaba liikumist rohevdrgustiku tuumalade vahel.

Ukski kehtiv (ega ka koostatav) strateegiline planeering alal ei m&ira antud rohevdrgustiku
elementide otsest funktsiooni. Rohevorgustiku funktsioon saab olla elustikuline (loomade
elupaikasid ja elupaikadevahelist sidusust tagav), puhkemajanduslik ja kliimat reguleeriv.
Arvestades ala paiknemist, siis voib antud rohevérgustikku pidada peamiselt elustikulise tahtsusega,
seejarel kliimaregulatiivseks (tegevuse moju kliimale on késitletud ptk 5.10) ning viimasena
puhkemajanduslikku tahtsust omavaks.

Tuginedes alal hetkel kehtivale Vaivara valla tldplaneeringule®, siis on seoses kdesoleva KSH-ga
seotud rohevorgustiku toimimise jaoks jargmised tingimused:

— sailitada tuleb rohelise vorgustiku terviklikkus ja valtida terviklike loodusalade killustumist.
Rohelise vorgustiku aladel tuleb valtida kompaktsema asustuse tekkimist ja ulatuslikumaid
uusehitisi (va talukohad ja tksikud elamud hajaasustusviisil). Peamiseks ndudeks on see, et
looduslike ja/vdi pool-looduslike alade osatdhtsus rohevdrgustikul ei tohi langeda alla 80%
maatiksuse pindalast;

— valjapool kaitsealasid on rohelise vorgustiku metsad tldjuhul metsadeks, kus vdib vastavalt
metsakorralduskavadele arendada majandustegevust. Sealjuures on soovitatav vBimaluse
korral rohelise vorgustiku koridorides valtida lageraiet;

— rohevorgustiku aladele jadvate veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus tuleb sailitada.
Rohelise vorgustiku aladel ei vahendata looduskaitseseadusest tulenevat ranna vdi kalda
ulatust ja ehituskeeluvoondit;

23 |da-Viru maakonnaplaneering on kehtestatud Ida-Viru maavanema 28.12.2016 korraldusega nr 1-1/2016/278,
seda on tadiendatud 08.02.2017 korraldusega nr 1-1/2017/25

24 Lennuvilja kinnistule kehtib Vaivara UP mille kehtestamise alus: Vaivara Vallavolikogu 26.08.2010 méaérus nr
11
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— veekogude kuju (voolusdngi) muutmist (lihtsustamine) tuleb valtida, kuna see vdahendab
nende 6koloogilist tahtsust rohelise vérgustiku osana;

— rohevorgustiku koridori aladele ehitades peab koridori alaga risti suunas vahemalt 50 m
laiune koridori riba jaama katkematuks. Lisaks peab koridori alale rajatud hoonete
Ouealade v6i maatksustele rajatud aedade vahekaugused olema vahemalt 200 m;

Tuginedes kehtivale Vaivara (ldplaneeringu seletuskirjale ja pohijoonisele, siis paikneb
planeeringuala terves ulatuses lennuvélja maal (L) ja reserveeritud lennuvalja maal (LR), mis on
moeldud lennuliikluse korraldamiseks (sh lennutranspordi maandumiseks ja Ohku tdusmiseks
vajalike maandumisradade ehitamiseks) kasutatavaks maaks, kuhu on lubatud ohutuse tagamiseks
ja selle maa korrashoiuks vajalike ehitiste piistitamine.

Detailplaneeringu eskiis vastab kehtiva iildplaneeringu kohastele rohevorgustiku tingimustele.
Planeeringuala airtesse jadv rohevorgustik valdavalt siilitatakse. Motoringraja tdpsemal
kavandamisel tuleb tagada, et antud rohekoridor sadiliks vahemalt 50 m laiusena. Kuna koridor
jaab nii planeeringualala kui naaberkinnistutele, siis tuleb osaliselt tingimuse taitmiseks sailitada
haljastatud véondit planeeringuala edelaosas.

Kuna kdimas on ka Gldplaneeringu koostamine, siis tldplaneeringuga tuleb tagada rohevérgustiku
sidususe sdilimine Umber arendusala st rohekoridore tuleb nihutada ja soovitavalt laiendada
planeeringualast edela suunal. KSH aruandes ptk 7 on esitatud rohevorgustiku toimimist toetavad
meetmed, mille rakendamisel on voimalik moju rohevorgustikule vahendada. Samas on selge, et
lennuvilja, motokeskuse, téostuspargi ja Oppesodidukeskuse alal rohevorgustiku toimimist tagada
voimalik ei ole. Piirkonna rohevorgustiku toimimine tuleb lahendada kérgemal tasandil
(Gldplaneeringus) kuna antud objektide kavandamisel ei ole voimalik rohevorgustiku toimimist
lahendada planeeringualal.
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Joonis 15. Viljavote kehtiva Vaivara valla iildplaneeringu rohevérgustiku joonisest, millel on
kujutatud esialgne detailplaneeringu eskiislahendus.
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Ida-Viru maakonnaplaneeringu kohaselt ei tohi rohelise vorgustiku funktsioneerimiseks looduslike
alade osatdhtsus tuumaladel langeda alla 90%. Uusi kompaktse asustuse alasid ei kavandata
tuumaladele, asustusalad ei tohi labi Idigata rohelise vorgustiku koridore. Tegevuste elluviimisel,
mis muudavad maa sihtotstarvet vOi kavandavad joonehitisi, tuleb tdhelepanu pdorata
rohevorgustiku funktsioneerimisele. Tuumaladele ja koridoridele pole soovitatav uute teatud
infrastruktuuride (kiirteed, prigilad, jadtmehoidlad ja teised kdrge keskkonnariskiga objektid)
ulatuslik rajamine. Juhul, kui uute infrastruktuuride rajamine on vajalik voi valtimatu, tuleb

planeeringu kaigus hoolikalt valida rajatiste asukohta ning koostada keskkonnamdjude strateegiline
hindamine.

Detailplaneering ndeb ette hoonestusalasid, motoringrada ja dppeséidurada maakonnaplaneeringu
kohasele rohevorgustiku alale. Esineb vastuolu maakonnaplaneeringu rohevérgustiku lahendusega.
Reaalselt siiski kavandatava tegevusega rohevorgustiku koridore |dbi ei I0igata. Kuna kehtiva
lildplaneeringuga on tagatud rohekoridoride sdilimine planeeringuala aartest ja Gimbert, siis
tagatakse, hoolimata planeeringuga kavandatavast, rohevérgustiku toimivus. Seda juhul kui uue
Gldplaneeringu koostamisel arvestatakse antud detailplaneeringuga kavandatavat ning
tdpsustatakse maakonnaplaneeringu kohast rohevorgustikku, suunates selle planeeringuala
dartesse ja Umbritsevale alale. Asjakohane on Uldplaneeringus rohekoridoride osas jargida Soldina
peakraavi uue sangi kaldaalasid ning kavandada motoringraja ja planeeringualast edelasse jddva
kompaktse asustusega ala vahele nii loomade liikumist kui miralevikut puhverdav rohekoridor.
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Joonis 16. Kehtiva maakonnaplaneeringu kohane rohevorgustiku paiknemine kavandatava
tegevuse suhtes.

Piirkonna edasisel arendustegevusel tuleb tagada, et rohelise vorgustiku koridorid Gmber
planeeringuala sdiliksid. Arvestades, et lennuraja pikendamine on ka UP alusel vajalik tegevus, siis
rohekoridori kavandamine UP esmases eskiisis ettendhtud viisil lile perspektiivse lennuraja ei ole
parimaks lahenduseks. Sellisel kujul v8ib olla voimalik tagada rohekoridori toimivus kahepaiksete
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lilkumiskoridorina (vastavate meetmete rakendamisel), kuid see ei ole tagatud imetajate jaoks.
Samuti puuduks sellisel koridoril kliimat reguleeriv ja puhkemajanduslik funktsioon. Samuti ei ole
vOimalik tagada rohevorgustiku toimivust motokeskuse, ari-toostuspargi voi dppesdidukeskuse
aladel. Kui uus tldplaneering toetab antud alal pigem arendustegevust (kavandades selle liiklusmaa
juhtotstarbega), siis ei ole samal ajal voimalik alal ulatusliku rohevorgustiku sailitamine.

Tallinn-Narva maantee rekonstrueerimisprojekti raames on tehtud piirkonnas ulukiuuring?>. Suur-
ja vaikeulukite tegevusjalgi planeeringualaga kiilgneva maanteelSigu piirkonnas ei tdheldatud
(Joonis 24) ja looduslikest ohuteguritest tulenev dnnetusriski véib antud IGigus pidada madalaks.
Samas kahepaiksete arvukus piirkonnas on suur. Ulukiuuringu alusel esineb terves
planeeringualaga kiilgnevas maanteeldigus hukkunud kahepaiksete leide (Joonis 18), mis viitavad
kahepaiksete arvukusele. Arvukust soosivad tdendoliselt just ka lennuvalja alale jadavad ajuti
Gleujutavate kallastega kraavid. Ulukiuuring soovitab kahepaiksete tunneli rajamist koostatava
Uldplaneeringu kohasele rohekoridoriga ristuvale maanteeldigule. Sellest Iahtuvalt vdib antud
piirkonna rohevorgustiku koridore pidada eeskatt oluliseks kahepaiksete jaoks. Suurimetajate
arvukus on pigem vaike.
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Joonis 17. Ulukite tegevusjiljed projekteeritava maanteeldigu km 204-209 piirkonnas (Aluskaart:
Maa-amet 2023). Hendrikson ja Ko OU, 2023.

25 Hendrikson ja Ko OU. 2022-2023. Riigitee 1 Tallinn-Narva km 187,3—209,7 Sillamae-Narva teel&igu ulukiuuring
T66 nr 22004310
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Joonis 18. Kahepaiksete leiud 16igul Laagna-Narva (maantee km-d 198,0-208,5). Kudupallide ja -
nooride arv on margitud pruuni (rohukonn) ja sinisega (kdarnkonn). Pikemal 16igul hukkunud
kahepaiksete arv on mirgitud punasega. Hendrikson ja Ko OU, 2023.

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ja piirkonna rohevorgustiku vaartusi, siis ei ole oodata,
et tegevus tooks kaasa olulise ebasoodsa mdju suur- ja vdikeimetajatele. Planeeringualale ei jaa
nende jaoks esmatahtsaid elupaiku ega liikumiskoridore. Kiill aga on véimalik ebasoodsa mdju
avaldamine kahepaiksetele ja nende jaoks olulistele rohevorgustiku elementidele. M&ju on
vOimalik leevendada rakendades ptk 7 esitatud keskkonnameetmeid.

5.6 Véimalik méju inimese tervisele ja varale

5.6.1 Miira

KSH objektiks oleva detailplaneeringuga kavandatavate tegevuste puhul vdib oluliseimaks
vOimalikuks mdjuks pidada mira. Kavandatava tegevuse kohta koostas miirahinnangu KSH aruande
koostamise raames Akukon Eesti OU26. Miirahinnangus teostati arvutused lennuvilja, helikopteri
platsi ja motoringraja kohta. Saadud tulemusi vorreldi keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a
maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme mddtmise, madramise ja
hindamise meetodid” lisas 1 toodud nduetega paevasele ajavahemikule.

Detailplaneeringuga kavandatakse olemasoleva lennuvalja arendamist — lennuraja pikendamist ja
kovakatteliseks muutmist. Samuti kavandatakse helikopteri maandumisplatsid ja motoringrada
(Joonis 2).

Lahim elamumaa kinnistu piir asub Lennuvalja katastriliksusest linnulennult u 48 m kaugusel pdhja
suunas. Lennuvalja kinnistust pohja suunas, Tallinn—Narva maanteest lle tee, leidub mitmeid
arenevaid Olgina aleviku elamupiirkondi, kus lisaks olemasolevatele liksikelamutele on kehtestatud
detailplaneeringuid peamiselt eramute ja ridaelamute rajamiseks. Detailplaneeringu alast u 1,6 km
ida poolt algab Narva linna tiheasustusala ja 650 m edela suunas algab tiheasustusega ala, mis jaab
haldusjaotuse kohaselt samuti Narva linna territooriumile. Kirde suunas asub Vaivara lasteaed
(Il kategooria ala), mille kaugus on u 500 m planeeringuala piirist.

26 Akukon Eesti OU. 2023. Narva-Jdesuu linnas Soldina kiilas asuva Lennuvilja kinnitu detailplaneeringu miira- ja
vibratsiooni hinnang. Hinnang on koostatud KSH aruande sisendina ja seda eraldiseisva lisana ei esitata.
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5.6.1.1 Oigusliku raamistiku kirjeldus

5.6.1.1.1 Keskkonnamiira
Keskkonnamira on Eestis siseriiklikult reguleeritud peamiselt jargmiste digusaktidega:

— keskkonnaministri 15.06.2016. a seadus ,,Atmosfaaridohu kaitse seadus”;
— keskkonnaministri 16.12.2016. a maarus nr 71 ,Valiséhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mootmise, madramise ja hindamise meetodid” (30.05.2020. a redaktsioon).

,Atmosfaaridhu kaitse seadus” reguleerib tegevust, millega kaasneb valisdhu keemiline vGi
fllsikaline mojutamine. Valisdhus leviva mira pdhjendamatu tekitamine on keelatud. Seaduses
kasitletakse valisdhus levivat mira, mis on inimtegevusest pdhjustatud ning valisdhus leviv
soovimatu voi kahjulik heli, mille tekitavad paiksed voi liikuvad allikad.

Keskkonnaministri 16.12.2016.a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme
mootmise, madramise ja hindamise meetodid” (30.05.2020. a redaktsioon) on kehtestatud
atmosfaaridohu kaitse seaduse alusel. Maaruses on kehtestatud miirataseme méotmise, madramise
ja hindamise meetodid. Miira normtaset vorreldakse miira hinnatud tasemega pdevases ja Oises
ajavahemikus ja mira hinnatud tase ei tohi liletada normtaset. Eesti siseriiklikud normvaartused on
satestatud keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruse nr 71 lisas 1.

5.6.1.1.2 Riigisisesed miiraindikaatorid ja nende piirvddrtused

Keskkonnaministri 16.12.2016. a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja mirataseme
mootmise, mairamise ja hindamise meetodid“ (30.05.2020. a redaktsioon) satestab mira
siseriiklikud normtasemed.

Vilisohus leviva miira normtasemed on:

— mira piirvaartus — suurim lubatud miratase, mille Uletamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille tGletamisel tuleb rakendada miira vahendamise abindusid;
— mdra sihtvaartus — suurim lubatud muratase uute planeeringutega aladel.

Mira normtaset vorreldakse miira hinnatud tasemega paevases ja Oises ajavahemikus ja mira
hinnatud tase ei tohi lGiletada normtaset. Maaratud ajavahemikud on:

— paev 07-23;
— 00 23-07.

Vastavalt lildplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele maaratakse miirakategooriad jargmiselt:

— |l kategooria  virgestusrajatise maa-alad;

— Il kategooria haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu
— maa-alad, rohealad;

— lll kategooria keskuse maa-alad;

— IV kategooria Uhiskondlike hoonete maa-alad;

— Vlkategooria liikluse maa-alad.

Lennuvalja kinnistu piirneb Vaivara valla kehtiva Uldplaneeringu kohaselt pdhja-, l1aane- ja ida
suunast vahetult transpordimaaga, millele ei rakendu miira normtasemed. Transpordimaadest
edasi teisel pool teed pdhja suunas ja ka kdikides teistes suundades leidub Idheduses mitmeid
vaikeelamumaid ja reserveeritud vaikeelamumaid (Il kategooria ala). Lahim sotsiaalmaa on kirde
suunas asuv Vaivara lasteaed (Il kategooria ala), mille kaugus on u 500 m planeeringuala piirist.
Vidikeelamumaade ja drimaade vahele on ildplaneeringuga ette ndahtud ka mitmeid tootmismaa
(laohoone vGi keskkonnaohutu tootmise maa) juhtotstarbeks reserveeritud alasid.
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Siseriiklikult on indikaatoriteks A-korrigeeritud ekvivalentsed miratasemed Lq ja L, (sisaldab ka
Ohtust aega 19-23). Tabel 5-s on toodud Lg ja L, maaratlus kellaajaliselt, kestvused tundides ning
siseriiklikest digusaktidest tulenev parandustegur hairivuse arvestamiseks.

Tabel 5. Siseriiklike 60paevase miiratasemete indikaatorite Lq ja L, osad, ajad ja parandus.

Ajavahemik Indikaator Kellaaeg Kestus, h Parandus \
Pdev Ly, sh Le 07-23 16 +5

Ohtu Le 19-23 4 +5

06 Ln 23-07 8 0

Liiklusmira alla kuulub regulaarne maantee-, raudtee- ja lennuliiklus. Kavandatavatest objektidest
lennuvélja ja helikopterite maandumisala kasutamisest tekkiva miira osas tuleb seega lahtuda
liiklusmiira normtasemetest. Liiklusmira normsuurused hoonestatud ja hoonestamata aladel on
esitatud Tabel 6-s.

Tabel 6. Liiklusmiira normtasemed, hinnatud miiratase, Lq — pdaevane ajavahemik, L, — dine
ajavahemik.

Miira kategooria Miira piirvadrtus Miira sihtvaartus
| kategooria — virgestusrajatise maa-alad ehk Pdev 55 50

vaiksed alad 06 50 40

Il kategooria —haridusasutuste, tervishoiu-ja Paev 60 / 6527 55
sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamu 06 55 / 60%’ 50

maa-alad, rohealad

Il kategooria — keskuse maa-alad; Piev 65/ 70%7 60

IV kategooria — thiskondlike hoonete maa- 06 55/ 60%’ 50

alad

Liiklusmiira maksimaalne heliréhutase miratundlike hoonetega aladel LpA,max ei tohi Uletada
paeval 85 dB(A) ja 66sel 75 dB(A).

Atmosfaariohu kaitse seaduse reguleerimisalasse ning Kliimaministeeriumi té6valdkonda ei kuulu
spordi- ja meelelahutusirituste, sh motoringradade tekitavad mirahdiringud. Motoringradade
mdira erineb margatavalt tavalisest autoliiklusest, kuna kasutuses olevad masinad (mootorrattad,
kardid) ei ole tavaparased liiklusvahendid ning nende tegevus ei ole regulaarne.

Korrakaitseseadus satestab avaliku korra kaitse Gldpdhimotted, alused ja korralduse. Seaduse jargi
on avalikus kohas keelatud teist isikut oluliselt hairivat miira. Mujal kui avalikus kohas on
ajavahemikul kella 22.00-st kuni 6.00-ni, puhkepdevale eelneval 66l kella 00.00-st kuni 7.00-ni,
keelatud tekitada kestvalt vdi korduvalt teist isikut oluliselt hdirivat mira. Hairivuse hindamisel
l[ahtutakse keskmisest objektiivsest isikust ja eesmargist.

Motoringraja puhul seega seadusandluses otseselt miira normtasemed puuduvad. Varasemalt
(maaruse redaktsioon kehtis kuni 10.02.2017) reguleeris spordivaljakute ja meelelahutuspaikade
miira normtaset Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a maarus nr 42, mille kohaselt oli spordivaljakute
ja meelelahutuspaikade tegevusest pdhjustatud miira piirtase samane vastaval ajal kehtinud
toostusmiira taotlustaseme arvsuurusega olemasolevatel aladel ehk asjakohased normvaartused |l
kategooria elamualadel olid jargmised: 55 dB paeval (7.00-23.00); 40 dB 606sel (23.00-7.00). Lisaks
sisaldus maaruses punkt, mille kohaselt Gksikute kohaliku omavalitsusega kooskdlastatud spordi- ja
meelelahutusirituste korral véib mira piirtase olla 10 dB(A) vorra suurem kui téo6stusmiira

27 miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel.
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taotlustaseme arvsuurus olemasolevatel aladel ehk: 65 dB paeval (7.00-23.00); 50 dB 66sel (23.00-
7.00).

Tabel 7-s on toodud toostusmiira normsuurused hoonestatud ja hoonestamata aladel. Kuna
motoringraja miratasemed ei ole otseselt reguleeritud, siis kdesolevas KSH aruandes on vdetud
miirahinnangu andmisel aluseks motoringraja osas to6stusmiira normtasemed.

Tabel 7. T66stusmiira normtasemed, hinnatud miiratase, Ly — pdevane ajavahemik, L, — dine
ajavahemik.

| kategooria — virgestusrajatise maa-alad ehk = Pdev 55 45
vaiksed alad 06 40 35
Il kategooria — haridusasutuste, tervishoiu- Paev 60 50
ja sotsiaalhoolekande-asutuste ning elamu 06 45 40
maa-alad, rohealad

Il kategooria — keskuse maa-alad; Paev 65 55
IV kategooria — thiskondlike hoonete maa- 06 50 45
alad

Ehitusmira piirvdaartusena rakendatakse kell 21-07 asjakohase mirakategooria toOstusmiira
normtaset.

5.6.1.2 Keskkonnamiira hindamine

Kaks kodige tahtsamat keskkonnamiira kirjeldavat omadust on miuraallika miiraemissioon ja
miiratase mingis punktis. Miiraemissioon on sama, mis miraallika helivdimsus; tavaliselt
kirjeldatakse seda helivdimsustasemena. Miratase on tdpsemalt koha v&i kuulmispunkti
helirdhutase, mida Uldiselt esitatakse kaalutud A-helitasemena.

Helitase on kaalutud A-helirGhutase. See on maaratletud:
L,y =201g (%), kus
pA —kaalutud A-helirdhk;
Po — kuuldelave helirdhk (= 20 *Pa).
Kaalutud A-helirdhk on mirasignaali filter, mis vastab inimkdrva reageerimisele.
Helivdimsustase on maaratletud:
Ly = 101g(P/P,), kus

P — helivéimsus;
Po — PO vordlusvoimsus (1 pW).

Kogu miraemissioon on tavaliselt esitatud kaalutud A-helivGimsustaseme (Lwa) kujul.
Levimisarvutuste jaoks esitatakse helivoimsustase spektri oktaavribades (ja A-korrigeerimist ei
kasutata).

Mdlemal mainitud tasemel on sama Uhik, detsibell (dB). See vdib pdhjustada segadust, kuna kahe
taseme numbrilised vaartused erinevad tavaliselt Uksteisest margatavalt. Helivdimsustaseme
arvsuurus on tavaliselt palju suurem kui tavalisel helitasemel.

Keskkonnamira hairivuse ja negatiivsete méjude hindamisel kasutatakse peamiselt miira kaalutud
A-helitasemeid. Sellisena on A-helitase otseselt rakendatav ainult pidevale ja pisivale mirale. Kui
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on vaja hinnata pikaaegselt ajas muutuva miira mdju — kas kdikuv, katkendlik voi impulsiivne — siis
Uhenumbrilise suurusena kasutatakse ekvivalentset kaalutud A-helitaset Laeq:

>
Lacq =101g| - [ ZORY
T7 ro kus

p?a(t) — kaalutud A-momentaanne helirdhk ajal t;
T — maaratud ajavahemik.

Mira, mis koosneb impulssidest vdi on tonaalne, peetakse rohkem hairivamaks kui plsivat mira.
Kui hinnatav miira koosneb impulssidest v6i on tonaalne, siis tuleb kasutada vastavat korrektsiooni
moddetud voi arvutatud tasemele enne selle vordlemist normtasemetega.

5.6.1.2.1 Maastikumudel

Lahteandmetena vajab arvutusmudel iga miraallika asukohta ja miiraemissiooni ning
kolmemddtmelist maastikumudelit, mis sisaldab hooneid ja teisi takistusi.

Kaardistamise jaoks vajalik koérgusinfo kolmedimensiooniliste joontena saadi Maa-ameti
veebikeskkonnast saadud joonistelt ja K-Projekt AS 22097 lahendusskeemilt. Andmestik sisaldas
maapinna kdorgusjooni, hoonete kd&rgusinformatsiooni, maanteede, veekogude, katastripiiride
asukohti, planeeritavate objektide asukohad jms. Maastikumudeli loomisel kasutati kdrgusinfona
taisarvulisi korgusjooni.

Hoonete jagunemine oli Maa-ameti avaandmete kasutusotstarbe alusel jargmine:

— elu- vGi Ghiskondlik hoone, sh &ri-, kaubandus- ja biiroohooned (kaartidel halli varviga);
— kdorval-, tootmishoone (kaartidel sinise varviga).

Koikidele hoonetele maarati valispiirde helineeldekoefitsiendiks 0,21, mis vastab struktuurse
pinnaga fassaadile. Joonis 19-| on esitatud vaade maastikumudelile.

Joonis 19. Maastikumudel.

Arvutuspunkti helitaseme maaravad miraallika helivdimsustase, kaugused ja mira levimisteede
akustilised omadused. Need maadratakse helipeegeldavate voi -neelavate pindadena
olemasolevatest ehitistest ja pinnavormidest. Maapinna ja muude pindade akustiline pehmus
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maaratakse jargmiselt: asfalt, betoon ja vesi on kdvad akustilised pinnad, tihe kruusane aluspind on
uldiselt samuti akustiliselt kdva. Enamus muudest maapindadest on akustiliselt pehmed.

Maapinna helineelduvustegur maarati mirahinnangus jargmiselt:

— koik teed maarati kdvadeks pindadeks koefitsiendiga 0;
— valjaspool tiheasustusala asuvad alad maarati pehmeteks pindadeks koefitsiendiga 1;
— tiheasustusega duealad pindadeks koefitsiendiga 0,7.

5.6.1.2.2 Arvutuste parameetrid

Vahemaast tingitud nérgenemine, maapind ja ekraanid muudavad leviva mira spektrit. Selleparast
teostati arvutus sagedusribades. LOpptulemusena erinevate sageduste vdartused liideti kokku
Uhenumbriliseks vaartuseks, ekvivalentseks kaalutud A-helirbhutasemeks Laeq kdikides
arvutuspunktides.

Mira levimisarvutuste lahteandmete jaoks maarati iga miraallika helivimsus sageduse ja suuna
funktsioonina. Arvutusmudelis esindab miraallikat voi -allikaid ekvivalentne punkti- vGi
joonekujuline miraallikas, mis paikneb toelise allika akustilises keskpunktis.

Tahtsamad arvutuste teostamise seaded olid jargmised:

— arvutusruudustiku samm mirakaartidel on 5x5 m;

— miuratasemete arvutus teostati 2 m kdrgusel maapinnast;

— miuravahemikud kaartidel on esitatud 5 dB kaupa;

— maksimaalne viga 0,1 dB;

— peegelduste arv 1;

— meteoroloogilised tingimused: keskmine dhutemperatuur 10°C, suhteline dhuniiskus 70%,
parituul 3 m/s.

5.6.1.2.3 Miiraallikad
Lennurada

Lennurajal hakkavad maanduma huvitatud isiku andmete kohaselt kuni kuue kohalised
vaikelennukid massiga kuni 20 tonni (tiivaulatus ja pikkus kuni 35 m). Arvestatud on, et iga paev
toimub kuni 2 téusu-maandumist. Lennurajalt nii hkutdus kui ka maandumine toimub enamikul
juhtudel I3dane suunas. Samas ei ole keelatud lennuvalja kasutada ka ida suunas, kuid sellisel juhul
peab piloot valtima Vene Féderatsiooni dhuruumi sattumist. Mirahinnangus on modelleeritud nii
ladne kui idasuunal lende. Halvimal variandil toimub 66paevas lennuvaljalt kaks vaikelennuki tousu-
maandumist pdevasel ajal. Kuivord tegemist on visuaallennuvaljaga, siis Oisel ajal lennuliiklust ei
toimu.

Lennuk on kd&ige mirarikkaim siis, kui ta t6useb tdiel vdimsusel dhku. Lennuki maandumine on
Uldjuhul sama mirarikas kui dhkutdus, isegi kui mootori vGimsus on palju vdiksem. See on tingitud
lennuki asendist maapinna suhtes (lennuk on madalamal). Lisaks tekitab hetkeliselt tugeva miira
lennuki pidurdamine. Arvestades, et lennumarsruut toimub [3dnest, siis on see miira osas soodne
olukord, sest stardi- ja maandumiskoridori alal ei asu suuri elamualasid. Lennuki maandumise ja
Ohkutdusu ajaline kestuses on kuni 0,5 h, vdikelennukite puhul on see hinnanguliselt vaiksem.

Too tegemisel on arvestatud Britten-Norman BN2 lennukiga (Joonis 20), mis lendab Eestis nt
vaikesaarte vahel ja on (heksa kohaline. Lennukimudel iseloomustab suurimat lennukit, mis
lennuvaljal voiks tulevikus maanduda. Arendaja andmetel kavandatakse lennuvilja pigem
vaiksemate (kuni kuue kohaliste) lennukite jaoks. Kuna vdhemalt kdesoleval ajal esineva teadmise
alusel ei ole voimalik alale rajada instrumentaallennuvalja, siis suuremate lennukite maandumine

> 47
LEMMA

—~



Narva-Jéesuu linnas Soldina kiilas asuva Lennuvilja kinnistu detailplaneeringu keskkonnamaoju
strateegilise hindamise aruanne. Versioon: 12.03.2024

on ebatdendoline. Juhul kui tulevikus siiski osutub voéimalikuks lennuvilja mbermuutmine
insturimentaallennuvaljaks ja selle tagajarjel voib hakata alal maanduma ka suuremaid lennukeid,
siis oleks asjakohane teostada sellisel juhul tapsustav mirahinnang.

EASA.A.388 BN2 Islander Series Aircraft tehniliste andmete jargi on Britten-Norman lennuki
Glelennu miratase kuni 80 dB (A).

Joonis 20. Vdikelennuk Britten-Norman BN-2 Islander (allikas: Wikipedia).

Saabuvate ja valjuvate lendude puhul on mirahinnangus kasutatud ladanesuunalist lennukoridori,
mis nditab lennuki lennutee kahemddotmelist projektsiooni maa peal. Lennukid liiguvad
lennukoridorides hajutatult selle mdlemal poolel, mida modelleerimises nimetatakse kilgmiseks
hajumiseks.

TOO tegemisel on arvestatud, et liks vaikelennuki tdus-maandumine toimub maaruse nr 71 jargi
paevasel ajal (7-19) ja teine 6htusel ajal (19-23).
Helikopter

Helikopteri maandumisplatsid, kuni viis tikki, on planeeritud lennuraja korvale. Kopterivaljaku
teadaolev plaanitud liikluskoormus on kaks maandumist ja 6hkutGusmist pdevas. Helikopterite osas
liinilende ei kavandata ehk kasutajad peamiselt erakasutajad. Kopteritiilibina on aluseks vdetud
Robinson R44 (Joonis 21).
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Joonis 21. Kerge helikopter Robinson R44 (allikas: Wikipedia).

Helikopterimiira on luhiajaline mirasiindmus, mis kestab hinnanguliselt u 2-3 minutit. Kdige
mirarikkamad lennuetapid, olenevalt kopteri tiilbist, on 6hkutdus ja maandumine. Akukon Oy
poolt teostatud helikopteri médtmistulemuste andmete alusel on Agusta Westland AW139,
EUROCOP AS332 Super Puma dhkutdusu ja maandumise heliréhutasemed vahemikus 93-96 dB.

Robinson R44 helikopter on oma mddtmetelt vdiksem vorreldes eespool mainitud kopteritega.
EASA . IM.R.121 andmete jargi on Robinson R44 {ilelennu miratase kuni 81 dB. R22 dhkutdusu ja
maandumine tajutav miiratase on vahemikus 80—87 dB, EASA . IM.R.120 andmete jargi.

Helikopteri R44 6hkutbusu ja maandumise arvutuste tegemisel arvestati, et see toimub valdavalt
ldane-loode suunal, Miraolukorra seisukohast on ldhenemine sellest suunast soodne, sest ei
lennata Ule Idhedalasuvatest eluhoonetest.

Miratasemete arvutamisel arvestati Tabel 8-s toodud andmetega, mille jargi on nadha, et
helikopterite mira jadb lennu etappides suhteliselt samaks. T06 tegemisel arvestati, et (ks
helikopteru tdus-maandumine toimub maaruse nr 71 jargi paevasel ajal (7-19) ja teine Shtusel ajal
(19-23).

Tabel 8. Arvutustes kasutatud helikopteri miraemissioonid (A-spektrilihendusteguriga
helivGimsustase Lwa).

| Helikopteri lennuetappide andmed  Miratase,d8 |
Maandumine 135

Ohkut&us 130

Motoringrada

Motoringrada on planeeritud lennurajast [6unasse. Arvutuste aluseks voeti sarnased ringrajad nagu
Audrus asuv motoringrada Porsche Ring ja Viljandi vallas Raassilla Rallikrossirada.

Ringraja tegevusest tingitud mira hindamiseks on oluline maarata mdiraallika helivdimsustase ja
ajaline kestvus. Eestis ei ole vastavaid juhendeid vilja toé6tatud. Ringraja arvutuste tegemistes saab
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toetuda Taani arvutusmeetodile?8 vGi Norra juhendile?®, kus m&lemas dokumendis on &ra toodud
motokrossi sdidukite helivéimsustasemete spektrid.

Mdirahinnangus arvestati jargmiste helivdimsustaseme vaartustega: Lwa = 127 dB, helirdhutase
10 m kaugusel 99 dB.

Vordluseks Audru ringrajal ringraja on kehtestatud piirang, et ringraja territooriumil liikuva séiduki
poolt tekitatav miira ei tohi tletada 113 dB (A).

Ralliraja kasutus on arvestatud p&evasel ajavahemikul (7-23) 10 h, kus 20 min on sdit ja 10 min
paus, paeva keskel I6una 1 h. SGiduaeg kokku 6 h: 320 min paevasel ajal (7-19) ja 40 min Shtusel
ajal (19-23).

5.6.1.2.4 Miirahinnangu tulemused

T66 tulemusena valmis kavandatava Lennuvalja kinnistu detailplaneeringu arvutustulemusena kolm
kaarti pdevase ajavahemiku jaoks. Oine aeg pole kiesolevalas uuringus oluline, sest kdik miirarikkad
kavandatavad tegevused toimuvad pdevasel ajal. Arvestades kavandatavat kasutust, siis on
ebatdendoline, et Gihel ajal hakkaks planeeringualal toimuma eriliigilisi mirarikkaid tegevusi.

Mdirauuringu tulemusena arvutati:

— Joonis 22. Lennuraja miraolukord — 2 vaikelennukit paevasel ajavahemikul (07-23)
tousmas-laskumas ldéne suunal;

— Joonis 23. Lennuraja miraolukord — 2 viaikelennukit paevasel ajavahemikul (07-23)
tousmine-laskumine ida suunas.;

— Joonis 24. Kahe helikopteri lennusiindmuste miiratase pdevasel ajavahemikul (07-23);

— Joonis 25. Motoringraja miratase paevasel ajavahemikul (07-23).

Mdiratasemete arvutustulemusi ei tohiks liiga Uiksikasjalikult kasitleda, kuid see annab llevaate,
millises suurusjargus ulatuvad erinevate miraallikate poolt hooneteni ulatuvad ekvivalentsed
tasemed.

Modelleerimisel saadud arvutustulemuste ebatdpsus/maaramatus on uuringus muraallikate ja
kauguste suhtes reeglina +2—-3 dB.

Kuivérd kdesolev miirahinnang on teostatud detailplaneeringu faasis ja pOhineb teoreetilisel
arvutusel l1ahtudes eeldustest, siis saadud tulemused annavad lldise llevaate miiraolukorra kohta.
Tegelikkus voib kaasa tuua ootamatuid vajalikke muudatusi voi tdaiendavaid miraallikaid, mida ei
ole miira hindamisel arvestatud, mis muudavad miiraolukorda ning olukorda tuleb uuesti hinnata.

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruses nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja
mirataseme modtmise, maadramise ja hindamise meetodid” lisas 1 on kehtestatud liiklus- ja
toostusmiira normtasemed. Normtasemete tditmine ei tahenda, et miraallikatest |Iahtuvat mira ei
ole vilisterritooriumil voi hoonete sees (ldse kuulda.

Lennurada

Lennumiira modjutab inimesi lennuvdlja Umbruses ning ldahimates kilades. Lennuliiklusest
pohjustatud miira oleneb lennuliikluse intensiivsusest, lennuki mirakarakteristikutest ning
lennuoperatsioonide korraldusest ja arvust. Lennuvélja hakkavad kasutama vaikesed 6huséidukite
tllbid ning lennuoperatsioonide arv paevas ei ole suur.

28 Stgj fra motorsportsbaner. Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 2 2005.
29 Veileder til retningslinje T-1442.
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Lennuvalja kasutamisest pohjustatud mira on kdige suurem valdavalt planeeringualale
planeeritavatele hoonetele, lennukoridori ldhedal asuval Peeterristi kllas asuv Kikki-Ojadare
eluhoonel, kuhu ulatub 50-51 dB suurune miratase pdevasel ajavahemikul. Teiste lahimate
hoonete puhul (Olgina alevik) ulatub paevasel ajavahemikul 45-49 dB miraindikaatori Lg
samatugevustsoon, mis tdidab Il kategooria liiklusmiira sihtvaartust.

Lennuki maandumise ja 6hkutdusmise suuna valiku, kellaajaliste piirangutega (nt voimalusel mitte
lubada lennuoperatsioone Ghtusel ajal) on véimalik vahendada lennuvalja miiratsoonide ulatust
valiskeskkonnas, hoone siseruumides tagatakse kehtestatud normtasemete tditmine ehituslike
meetmetega.

Lennukoridoride tdapsem kulgemine sdltub piloodist ja konkreetse lennuoperatsiooni muudest
faktoritest. Juhul kui antud lennuvalja maandumine ja 6hkutdus hakkab toimuma ldaanest ja lddnde
(nii nagu kaesolevas miirahinnangus eeldatud), siis olulisel tasemel miira Narva linna
tiheasustusaladeni ei ulatu.

Juhul kui lennuki tdusmine ja laskumine toimub ida suunas, siis tletavad vaikelennukid Narva linna.
Linnadarsete tdnavate eluhooneteni wulatub sellisel juhul mdiraindikaatori Ly 45 dB
samatugevustsoon, mis tdidab Il kategooria liiklusmiira sihtvaartust. Kindlasti vdivad vaikelennukid
olla Gile linna lennates kuuldavad, kuid arvestades vordlemisi vdikest lennusagedust ning asjaolu, et
lennud toimuvad ainult paevasel ajal vdib hinnata, et olulist ebasoodsat mdju ei esine.

Helikopter

Helikopteri dhkutdusu-maandumisel pohjustatud mira on kdige suurem valdavalt planeeringuala
hoonetele ning vahetult planeeringuala Iahedal pdhja suunda Olgina alevikus asuvate Tallinna mnt
95, 91 ja Rebase tn 19 eluhoonetel, kuhu ulatub paevasel ajavahemikul 52-56 dB suurune miratase.
Teiste ldhimate hoonete puhul (Olgina alevik) p&evasel ajal 45-49 dB miraindikaatori Lg
samatugevustsoon, mis taidab Il kategooria liiklusmira piirvaartust (60 dB).

Luhiajaline helikopterimira maandumisel/6hkutdusmisel on mdneks sekundiks |dhimate
planeeritavate hoonete juures suurusjargus kuni 90 dB, |ahimate eluhoonete juures 70-75 dB.
Helikopteri lendamine on eristatav, sest tGstab ajutiselt ja liihiajaliselt miratasemeid piirkonnas.

Helikopteri maandumise ja 6hkutdusmise asukoha, suuna valiku, kellaajaliste piirangutega (nt
vOimalusel mitte lubada lennuoperatsioone &htusel ajal) on véimalik vdhendada lennuvilja
muratsoonide ulatust valiskeskkonnas.

Lahimate eluhoonete juures ei ole efektiivseid miira vahendavaid meetmeid, sest peamine
mdiraallikas (helikopter) on maapinnast kérgemal dhus. Miira leviku tokestamisel on v&imalik
parandada miraolukorda eelkdige miiratundlike hoonete siseruumides; st hoonete vilispiirete
(valissein, katuslagi) heliisolatsiooni parandamine, akende vahetamine vGi klaaside asendamine.

Motoringrada

Planeeritud motoringrada avaldab enim mdju ~500 m kaugusel ringrajast asuvatele Torvajoe kiilas
lljasoru, Ubaaia eluhoonetele, Narva linnas Kajaka tn-l asuvatele aiamajadele, Soldina kilas
Mudajde, Mesilase, Pikapdllu ja Vitsa eluhoonetele, kuhu ulatub 52-56 dB suurune miiratase
paevasel ajavahemikul, mis taidab Il kategooria t6ostusmiira piirvaartust (60 dB).

Seega arvestades motoringraja kaugust elamutest, siis on oodata soovitatavate mira
normtasemete tditmine elamualadel. Tuleb aga arvestada, et miira hairingut vdib elamualadel siiski
eeskatt suuremate voistluste voi harjutussditude korral esineda.

Kavandatav ringrada on sarnane Eestis olemasolevatest ringradadest Audru ringrajaga. Audru rada
on 3,2 km pikkune ning lahimad elamud paiknevad u 90 m kaugusel ringrajast. Audru ringrajal on
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teostatud arvukalt miirahinnanguid, sh md&tmisi3. Uhegi uuringu kohaselt ei ole kogu p&deva (7.00-
23.00) kokkuvottes ehk normidega otseselt vorreldavas ajavahemikus keskmistatud miira hinnatud
tase (Ld, mis sisaldab mirarikkamate ja vaiksete hetkede keskmistamist) ldhimate elamute juures
Uletanud 65 dB piiri. Uuringute, mis lisaks kogu pdeva peale keskmistatud tulemustele (Ld), t&id
vélja ka konkreetsete voistlussditude toimumise ajal esinenud miirataseme (nt 15 minutilise sGidu
toimumise ajal), kohaselt esines mitmete sditude ajal lahimate eluhoonete juures ka u 70 dB
suurune soitude keskmine (nt 15 minuti jooksul pidevalt esinev) miratase. Hetkeline (vdhem kui
sekundi jooksul) méddetud maksimaalne miiratase Uletas |dhimate elamute juures ka 80 dB
(tavakasutusega paeval). Seega on motoringraja puhul tegemist olulise miraallikaga.

Vorreldes Aurdu ringrajaga on kavandatava ringraja puhul elamualad oluliselt kaugemal (ldhim
kasutusel elamu on 520 m kaugusel raja servast). Liikuva heliallika puhul vdheneb miratase 3 dB
vahemaa kahekordistumisel ning just piisavat vahemaad vdib mirarikaste objektide puhul pidada
parimaks leevendavaks meetmeks.

Miratasemete vahendamiseks toimivad Uldjuhul heade meetmetena ka miratdkkesein ja vall.
Mdravalli ja -tdkke kasulikkus sbltub esmalt selle kdrgusest, lisaks peab miiratokkesein olema
piisavalt heliisoleeriv ja enamikul juhtudel ka helineelav. Ekraani efektiivsus on korge kui toke
katkestab otsese silmkontakti miira tekkekohaga kogu ettendhtud teekonna ulatuses, kuni
pinnaseni ulatuv katkestamatu ja tihe tarind. Suuremate kauguste puhul tdkke kasu enamasti
vaheneb. Téhusaim viis mira leviku takistamiseks on paigutada toke voimalikult miraallika voi
kaitstava objekti lahedale. Miuratdkkeseinte valikul on soovitav valida CE-margistatud ja
toimivusdeklaratsiooni omavaid tooteid.

Planeeritava ringraja puhul asuvad ldhimad hooned rohkem kui 500 m kaugusel, mis on piisavalt
kaugel, et kui ringraja imber ette ndaha ekraan, siis see ei vihendaks vaga efektiivselt hooneteni
ulatuvat mirataset.

Voimaliku miravahenduse efekti kontrolliks tehti arvutused 4,5 m kdrguse ja 1537 m pikkuse
ekraaniga (Joonis 26, kus ekraan on tahistatud helesinise joonega ), mille tulemusena vdaheneb
60-64 dB mirataseme tsoon vahetult ekraani taga, kuid hooneteni ulatuv mirataseme tsoon 50—
54 dB ei vahene oluliselt, arvutuste jargi on eluhoonete juures vdahenemine 1-2 dB. Planeeringuliselt
tuleks siiski jatta voimalus vajadusel miratdkkevalli voi seina rajamiseks ringraja imber.

Kumulatiivhe miira

Kui tegemist on mitme erineva miiraallikaga ning on vaja teada nende kombineeritud heliréhutaset,
siis tuleb arvestada, et detsibell on logaritmiline vaartus, mida ei saa lihtsalt kokku liita. Kumulatiivse
miira suurus oleneb mitme erineva miraallika miiratasemete vahest. Kui vastuvotupunktis ulatub
kaks miraallikat, mille helirbhutase on voérdne, siis koosmdjus ulatub 3 dB vdrra suurem miratase.
Kui kahe heliréhutaseme erinevus on tle 10 dB, siis vdib vaikseima allika panuse kdrvale jatta.

Kumulatiivne mira voib lisaks kdesolevas hinnangus hinnatud objektidega avalduda ka koosmdjus
Tallinn-Narva maanteega. Antud maanteel8igu osas on koostamisel rekonstrueerimisprojekt ning
sellele labiviimisel keskkonnamdju hindamine. Keskkonnamdju hindamine ndeb ette ka vastavalt
prognoositavatele liikluskoormustele ning maantee lahendusele mirahinnangu koostamist.
Mdirahinnangu valmimisel tdiendatakse selle osas ka kdesolevat KSH aruannet. Kuigi planeeringuala
paikneb maanteega kiilgnevalt, siis tuleb arvestada, et planeeringuga kavandatavad mirarikaste
tegevuste iseloom on tunduvalt teistsugune kui maateel. Nii 6husdidukite kui motoringrajaga
kaasnev mira on tunduvalt intensiivsem, kuid samas kestab lihiajaliselt, samas kui maantee puhul

30 Hendrikson ja Ko OU. 2020. AUDRU RINGRAJA MURAHINNANG. T66 nr 20003640
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on tegu vordlemisi pideva miraallikaga. Seega olulist miira kumuleeruvust maanteemiiraga ei ole
oodata.
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5.6.2 Vibratsioon

Elukeskkonnas voib tunnetada vibratsiooni, mida pohjustavad teatud ettevotted/tegevused ja
eelkdige raudteerongid, mis kandub elamutesse pinnase kaudu.

Erinevate seadmete/masinate t66 vGib pohjustada pinnases, hoonetes ja rajatistes hairinguid, mille
tagajargi tajutakse vibratsioonina. Vibratsioon vdib hairida elamismugavust, keskendumist véi und.
Vibratsioon v&ib pdhjustada ka hoonete voi vara kahjustusi. Vibratsiooni levik ja m&juala on kdige
suurem pehme pinnase piirkonnas, seevastu kdva pinnase korral voib suuremaks probleemiks olla
struktuurimiira (ground-borne noise). Uldiselt on vibratsiooni ebamugavustsoon palju laiem kui
vOimalike kahjustuste piirkond.

Vadikelennukite ja helikopterite puhul ei ole taheldatud vibratsiooni elukeskkonnas. Lennu ajal
voivad Ohusdidukid ja helikopterid keskkonda tekitada ainult dhumiira, kuna nad ei puutu
maapinnaga kokku. Ohkutdusu-maandumisrajal olevad viikelennukid ja helikopterid ei ole oma
olemuselt rasked soidukid nagu naiteks kaubarongid ja seega lennukid ja helikopterid ei ole
arvestatavad keskkonnavibratsiooni allikad.

Ka motospordisdidukid on liiga kerged, et tekitada markimisvaarset vibratsiooni mis tahes praktilisel
kaugusel. Naiteks tiheda liikluse teede/maanteede ldheduses vdib vibratsioon olla tajutav
olukorras, kus muratundlik hoone/ruumid paiknevad vahetult (mdni meeter teest) maantee kdrval.

Kdige suurem mdju on tulevikus ehitusega seotud t66del, millel vdib olla otsene mdju hoonetele.
Peamine risk on kérgest 6humiira tasemest ja maapinnas levivast vibratsioonist, mis on seotud
tegevustega nagu vundamendivaiade paigaldamisega, maapinna I6hkumise/eemaldamisega jms.

5.6.2.1 Vibratsiooni tekkimine ja levik

Maapinnal asuvate masinate/seadmete t66tamine tekitab mehaanilise vénkumise pinnases, kust
see levib pinnase ja vundamentide kaudu edasi hoonetesse ja rajatistesse. Vibratsiooni levik ja
mdojuulatus soltub paljudest teguritest, mis mdjutavad nii vdnkumise suurust kui ka sagedust.
Vibratsiooni suurust mdjutavad nt. vibreeriva seadme/sdiduki tutip, t66 iseloom, masinate
liilkumiskiirus, pinnase tiilip ning kaugus vibratsiooniallika ja vastuvotja vahel, ehitise vundamendist,
korruse arvust jms.

Joonis 27-1 on nadidatud vibratsiooni m&ju hoonele ja sellest tulenevad hairingud.
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Joonis 27. Vibratsiooni moju hoonele.
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5.6.2.2 Vibratsiooni hairivus

Eestis on Sotsiaalministri 17.05.2002.a maarus nr 78 jargi reguleeritud vibrokiirenduse (Lav)
tasemete piirvaartus vibratsiooni tundlikes hoonetes. Olemasolevate hoonete puhul piirvaartused
paevasel ajal 82 dB ja disel ajal 79 dB. Kehtivad vibratsiooni piirvdaartused on kehtestatud inimeste
tervisekahjustuste ja ebameeldivate aistingute valtimiseks.

Rahvusvahelistes kogukeha vibratsiooni kasitlevates lildstandardites ISO 2613-1 ja ISO 2631-2 on
esitatud juhised vibratsiooni mojude hindamiseks; samuti on seal dra toodud minimaalsed
tajutavad tasemed. Nimetatud standardites on vilja toodud, et inimeste tundlikkus vibratsioonile
on erinev; see voib pdhjustada erinevaid subjektiivseid hinnanguid vibratsiooni ulatusest ja selle
hairingutasemest.

Standardis ISO 2631-1 on toodud inimeste tundlikkuse tase sagedus-korrigeeritud vibrokiirenduse
tipptasemele awpeak = 0,015 m/s? (tegemist on vertikaalsuunalise vibratsiooniga), mis peaks kehtima
50% inimeste kohta.

Tabel 9-s on toodud standardis ISO 2631-1 toodud (ildised suunised ja ligikaudsed vibrokiirenduse
suurused ning nende seos voimalikele reaktsioonidele. Vibrokiirendus on vektoriaalne suurus, mis
iseloomustab vibratsiooni kiiruse muutumist ajas.

Tabel 9. Inimese tundlikkuse tasemed maapinnal leviva vibratsiooni suhtes.

Vahem kui 0,315 Pole hairiv
0,315-0,63 Natuke hairiv
0,5-1 Usna hairiv
0,8-1,6 Hairiv

1,25-2,5 Vaga hairiv
Suurem kui 2,5 Aarmiselt hairiv

Enamus Euroopa riikides on satestatud vibratsiooni kiirus, mis naitab kui kiiresti vibratsioon
pinnases levib. Vibratsiooni kiiruse 0,3-0,4 mm/s juures vdib vibratsiooni hairivaks pidada
keskmiselt 15% elanikest. Kui vibratsiooni kiirus on vaiksem kui 0,10 mm/s, siis sel juhul inimesed
vibratsiooni tavaliselt ei taju. Vibratsiooni tase 1,0 mm/s pShjustab téenéoliselt vibratsioon kaebusi
elukeskkonnas, kuid vdib olla talutav, kui elanikele on eelnevalt ette hoiatatud ja teavitatud.
Vibratsiooni tase 10 mm/s on enamiku puhul téenéoliselt talumatu ja seda v&ib taluda ainult vaga
lihikesel kokkupuutel.

5.6.2.3 Ehitiste kahjustused

Normdokumentides ja muus kirjanduses esinevad ehitiste kahjustusriskide piirmadarad on esitatud
enamuses vibrokiiruse tippvaartusena. Vibratsiooni hairing valjendub hoonete konstruktsiooni
varisemises, mida pdhjustab nii maapinna kaudu leviv kui ka 6hu kaudu leviv vibratsioon.
Vibratsioonihairing séltub suurel maaral ka hoone tehnilisest seisukorrast. Kdige tavalisemad
vibratsioonist tulenevad hairingud on akende klirisemine ja vaikesed praod viimistluses.

Eestis pole vibratsioonitasemete piirvaartused hoone konstruktsioonidele reguleeritud.
Vibratsioonikiiruse vaartuste ning nende normide hindamiseks soovitame kasutada Saksamaa
standardit DIN-4150-3:1999. Vibratsiooni mdju hoonele hinnatakse vastavalt piirvaartustele.
Vaartuste lletamine ei tahenda kohest kahju hoone konstruktsioonidele, kuid vibratsiooni tekke
pdhjust tuleks edasiselt uurida.

Kdige suurem madju on tulevikus ehitusega seotud to6ddel, millel véib olla otsene mdju hoonetele.
Peamine risk on kdrgest Shumiira tasemest ja maapinnas levivast vibratsioonist, mis on seotud
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tegevustega nagu vundamendivaiade paigaldamisega, maapinna I6hkumise/eemaldamisega jms.
Ehitusaegset vibratsiooni suurust mojutavad paljud tegurid, sealhulgas kaugus, hoone vundamendi
tlilp, aluspinnas, hoone vundamendi tiilip ja seisukord ning ehitust6o iseloom ja kasutatavad
seadmed. Hinnanguliselt mitmesugused puurimistood, ekskavaatorid, ekskavaatorlaadurid,
tihendajad, purustid, kallurid, raskeveokid, teerullid jms masinad p&hjustavad enim lihiajaliselt
korgeid mira ja vibratsioonivadrtusi ning vastavalt vajadusel tuleb |3bi viia vibratsioonitasemete
monitooring.

5.6.3 Ohukvaliteet

KOTKAS heiteallikate registri alusel (07.09.2023 seisuga) planeeringualal ega selle kontaktvoondis
paikseid heitallikaid ei ole. Lahimateks heiteallikateks on SW Energia AS katlamaja korstnad, mis
jaavad Olgina alevikku u 0,7 km kaugusel planeeringualast. Samas jaab planeeringuala Ida-
Virumaale, kus seoses energeetika ja toostusega on valisdhu kvaliteet tugevalt mdéjutatud.

Detailplaneeringualale kavandatakse lennukite remondi ja perspektiivis ka lennukite ehitusega
tegelevate ettevéttete jaoks ari- ja tootmishooneid. Metallitoode (keevitamine, metallildikus) ja
viimistlustoode (varvimine) ké&igus eralduvad valisdhku saasteained. Samuti nahakse
planeeringualale ette perspektiivne dhusdidukite kiitusemahutite ja tankla ala. Kituse hoiustamisel
ja kaitlemisel eralduv valisdhku lenduvaid orgaanilisi Ghendeid. Detailplaneeringu faasis ei ole teada
alal tegutsema hakkavad ettevdtted ning seega ei saa tdpselt hinnata heiteallikaid ja nendest
vdljutatavate saasteainete koguseid. Tegevuste edasistel kavandamistel tuleb arvestada vdimaliku
keskkonnalubade kohustusega.

Voimalike ari- ja tootmisettevotete keskkonnaloa, keskkonna kompleksloa véi paikse heiteallika
registreeringu kohustus tuleb selgitada vastavalt iga ettevotte kavandatavast tegevusalast ja -
mahust. Keskkonnalubade ja keskkonnakomplekslubade taotlemisel tuleb hinnata vastavust
valisohu kvaliteedi piirvaartustele, arvestades piirkonnas esinevat foonisaastet. Planeeringu faasis,
kus pole teada tegutsema hakkavad ettevotted, mahud, heiteallikate paiknemine jms algandmed,
ei ole vdimalik hinnata saasteainete heitkoguseid ega mdju Ohukvaliteedile. Paikse heiteallika
kditamiseks vajaliku keskkonnaloa saamise eelduseks on tegevuse vastavus oOhukvaliteedi
piirvdartustele.

Kavandatava lennukikiituse tankla kaitamisel tuleb arvestada, et juhul kui terminali voi tankla
summaarne naftasaaduste, muude mootori- vOi vedelkiituste, kitusekomponentide voi
kiitusesarnaste toodete (alkoholi-, tubaka-, kiituse- ja elektriaktsiisi seaduse § 20 tdahenduses)
laadimiskaive aastas on suurem kui 2000 m3, kuid vaiksem kui 10 000 m3, siis vajab tegevus paikse
heiteallika registreeringut. Suurema kui 10 000 m3 kiibe korral (mis antud juhul on viahetdenéoline)
on vajalik keskkonnaluba paikse heiteallika kditamiseks. Kuna tankla laadimiskaive jadb vaga suure
tdendosusega alla 10 000 m3 aastas, siis ei ole oodata olulist mdju piirkonna dhukvaliteedile.
Vaiketanklate puhul pole keskkonnaluba ndutav just seetdttu, et nende tegevusega olulist moju
Ohukvaliteedile ei kaasne.

Planeeringualale kavandatavate lennundusobjektidega (lennuvilja ja helikopteri
maandumisplatsid) kaasnevana ei ole oodata olulise Shusaaste teket. Ohusdidukit kasutavad
sarnaselt maanteesdidukitele kiitust ning kituse pdlemisel tekivad pdlemissaadused (CO2, NOx,
CO, PM, SO2, LOU). Vilisdhu saastatuse pdhjustamisel on lennukimootorite heitmetest
absoluutkoguste poolest kdige suurema osakaaluga siisinikoksiid (CO) ja lammastikoksiidid (NOx).
Valdava enamiku lennundusega seotud Shuheitest annavad suured reisi ja kaubalennukid. Antud
juhul kavandatakse lennuvalja vaikelennukitele ja helikopteritele. Kuna kavandatav lennuliikluse
intensiivsus on vdike ja teenindatakse vaikelennukeid, siis ei ole oodata olulise 6husaaste teket.
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Prognooside jargi moodustavad enamuse lennujaama saabuvatest Ohusdidukitest suhteliselt
vdikeste saasteainete heitekogustega liihimaa lennukid (enamasti 2 turbopropellermootoriga).

Kaesoleva KSH koostamisel on lennukitiiiibina arvestatud Britten-Norman Islander lennukiga, mis
iseloomustab suurimat lennukit, mis lennuvaljal voiks maanduda. Lennuki tdusu ja maandumisega
(nn LTO heide) kaasneva heite arvutamiseks on kasutatud EMEP/EEA air pollutant emission
inventory guidebook 2019 osaks olevat arvutustabelit3l. LTO on maandumise ja Shkutdusmise
tsikkel, mis koosneb kahest lennuoperatsioonist. LTO koosneb neljast etapist (6hkutdusmine, tSus,
ldhenemine koos maandumisega ja ruleerimine). Et saasteainete vabanemine on vahetult seotud
energia tootmisega, siis ainult vdike osa saasteainetest emiteeritakse 6husdiduki ruleerimisel
lennurajalt perroonini. LTO tsiikkel arvestab saasteainete heidet kuni lennuki tdusmiseni 3000 jala
korgusele (915 m) ja maandumisel alates samale kdrgusele laskumisest.

Tabel 10. Saasteainete heitkogused vdikelennuki maandumise ja 6hkutousu tsiikli kaigus.

Klutusekogus 13,250
Cco 16,940
HC 0,431
NOx 0,005
CO2 41,374

Lennujaamade keskkonnauuringud on ndidanud, et Ohusaaste probleem muutub aktuaalseks
suurtes korge lennusagedusega lennujaamades. Eesti puhul jadb isegi Tallinna lennujaam oma 2,7
milj reisijaga aastas pigem vaikseks lennujaamaks. Tallinna lennujaamas on labi viidud ka dhusaaste
uuringuid3? ja uuringus toodud hajumisarvutuste tulemused néitasid, et lennukitest tulenev
Ohusaaste avaldab mdju ainult lennujaama Iaheduses olevatele aladele. Suuremal kdrgusel hajuvad
heitmed suuremale alale ja samal ajal hajutab turbulents need kiiresti. Peale selle, et suurem osa
Ohusoidukite heitmetest valjutatakse suurematel korgustel, on need ka vahem pisivad, kui
maanteeliiklusest pdhjustatud heitmed. Ohusdidukite heitmed viljutatakse ka suurema rdhu all,
mis aitab neid kiiremini ja kaugemale hajutada, ning seetdttu on nende sisaldus vahetus
[ahiimbruses vaiksem. Arvestades, et kavandatav lennujaam hakkab teenindama ainult
vdikelennukeid/helikoptereid ning prognoositav lennuliikluse sagedus on viga viike, siis ei ole
oodata, et lennuvili hakkaks pohjustama olulist mdju 6hukvaliteedile. Oodata ei ole lennuvilja
tegevusega seonduvalt 6hukvaliteedi piirvaartuste letamist valjaspool lennuvilja ala.

Planeeringus kavandatakse O&husaastet pdhjustavatest objektidest veel ka motoringrada.
Motoringraja puhul tekivad saasteainete heited mootorsdidukitest kiituse pélemisel. Heite kogused
sbltuvad konkreetsetest sdidukitest ja kasutusintensiivsusest. Heide on analoogne maanteedel
tekkiva Ohusaastega. Maanteede Ohusaaste md&&tmised33 ja arvutuslikud hindamised34 on
naidanud, et 6hukvaliteedi piirvaartuste Gletamist vdib esineda vahetult teega piirnevatel aladel ja
seda ainult vaga korge liiklusintensiivsusega maanteede puhul. Motoringraja puhul kujuneb
kasutusintensiivsus oluliselt vaiksemaks kui pdhimaanteede puhul. Motoringradade puhul peetakse
peamiseks Ohukvaliteedi probleemiks peenosakeste (PM10) ja eriti peenete osakeste (PM2,5)

31 1.A.3.a Aviation 2 LTO emissions calculator 2019

32 Tallinna Lennujaama lennuliiklusala rekonstrueerimine” ja , Tallinna Lennujaama reisiterminali uuendamine”,
Froelich und Sporbeck GmbH & Co. KG, 2006

33 Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU. 2020. Ohusaaste md&tmine pdhimaanteel 4 Topi - Kanama I8igul 2020.
aastal

34 Lemma 0U. 2022. Riigitee 2 (E263) Tallinn-Tartu-V8ru-Luhamaa km 87,5-108,1 Mao-Imavere I18igu | klassi
maantee eelprojekti dhukvaliteedi hinnang.
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heidet, mis kaasneb rehvide ja rajakatte kulumisega ringraja kasutamisel. MoGtmised
olemasolevate ringradade aares on ndidanud, et 24h keskmine PM2.5 kontsentratsioon vodib
vdistlustel raja dares olla vahemikus 15 pg/m3 and 33 pg/m?3 (aasta keskmine kontsentratsiooni
norm 25 pg/m3). Vdistluse ajal vdib rajadérsel alal esineda liihiajaliselt viga kdrgeid peenosakeste
kontsentratsioone.3> Arvestades elamualade kaugust perspektiivsest ringrajast, siis ei ole oodata,
et elamualadel tekiks ringrajast tulenevalt Ghukvaliteedi piirvaartuste iletamise ohtu.
Asjakohane on siiski keskkonnameetmete rakendamine vahendamaks peenosakeste kandumist
elamualadele.

5.6.4 Onnetuste esinemise voimalikkus

Planeeringuga kavandatakse potentsiaalselt kdrgendatud avariiohuga objektidest lennukikituse
tanklat. Diiselkiituse ja reaktiivkiituse hoidmismahuti kvalifitseeruks ohtlikuks alates 1000 tonnist,
bensiin alates 100 tonnist36. Planeeringu eskiisi faasis pole teada kiitusemahutite suurus.
Arvestades, et Maa-ameti ohtlike kaitiste kaardirakenduse alusel ei liigitu isegi Tallinna Lennujaama
kiitusehoidla kdesoleval ajal ohtlikuks kaitiseks, siis kavandatava vdikelennuvalja puhul ei ole oodata
kiitusemahutite rajamist mahus, mis lletaks ohtliku ettevotte kiinniseid. Tankla ja kiitusemahutite
rajamisel peab arvestama kehtivate normide ja nduetega, sh tuleohutuse nduetega lahtuvalt EVS
812-5:2014 standardiga ,Kituseterminalide ja tanklate tuleohutus” ning keskkonnaministri
27.12.2016 maadrusega nr 85 ,Bensiini veo ja bensiini terminalides ning teenindusjaamades
hoidmise nduded lenduvate orgaaniliste ihendite heitkoguste piiramise eesmargil”.

Vedelkiituse hoiustamisel vdivad esineda jargmised inimtegevusest vdi tehnogeensetest
protsessidest tulenevad ohud:

1) Kltuse valjavoolamine. Lekkeid vdib pdhjustada hooletus mahuti kiitusega tditmisel;
transpordimahuti torustike voi voolikute mehhaanilised vigastused; mahuti
mehhaanilised vigastused.

2) Tulekahju. Kitus ise ja kiituseaurud on tuleohtlikud ained. Suttimist vdib p&hjustada
sade, leek vOi piisava soojusmahtuvusega ning kiillalt kdrge temperatuuriga ese voi
keskkond. Kituste sittimise ja polemise korral vabanev rohke soojusenergia voib
sliidata Umbritsevad hooned, sh kahjustuskeskuses paiknevad jaatmed. Tulekahju teket
vOivad p&hjustada lahtise tule kasutamine (tuleohutusnduete rikkumine); mehhaanilise
vOi elektrilise sademe teke; tahtlik stiitamine.

3) Plahvatus. Teatud juhtudel vdivad kiituseaurud plahvatuslikult stttida. Kituste aurude
plahvatus tekib juhul, kui need segunevad 6huga sobivas vahekorras ning samaaegselt
on olemas siiiteallikas (lahtine tuli, sdde vms). Kui dkiitust sisaldavad mahutid puutuvad
kokku tulega, siis suurenenud siser6hu tdottu anumates on olemas plahvatusoht. Toote
mahavalgumise korral tekkiv slisivesinike aurude ja 6hu segu vdib plahvatada voi siittida
sademete vOi kuumade pindadega kokkupuute tagajarijel.

Tulekahju ja plahvatuse algstindmuseks vdivad olla ka ekstreemsed ilmastikuolud (nt piksel6ok),
samuti kuritahtlik tegevus (nt stiitamine).

Uude tanklasse tuleb kavandada lekete ennetamiseks ja tuvastamiseks kaasaegsed siisteemid
(paigaldatavad mahutid topeltkestalised ja mahutitele rajada lekkekontrolli sisteem, lisaks
varustatakse mahutid Uiletdite anduritega, tankla varustada tankuritega, mis katkestavad tankimise
paakide taitumisel voi vooliku purunemisel). Tankla tuleb varustada kasikustutitega ja

35 Oluaderounmu, O,M. 2018. Monitoring Inhalable Particulate Matter and Noise at Motorsport Event Centers.
Graduate School Southern lllinois University Edwardsville.

36 \Majandus- ja taristuministri 02.02.2016 maarus nr 10 “Kemikaali ohtlikkuse alammaar ja ohtliku kemikaali
kiinniskoguse ning ettevétte ohtlikkuse kategooria maaramise kord”
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planeeringualal peab olema nduetekohane tuletdrjevee veevdtukoht. Arvestades tanklas
hoiustatava kituse mahtu ning juhul kui rakendatakse eelkirjeldatud meetmeid ohtude
minimeerimiseks, siis on olulist keskkonnakahju pdhjustavate avariiolukordade esinemine
vahetdendoline.

5.7 Jaatmeteke

Planeeringuga kavandatavate ehitiste ehitusetapis tekkivad jadtmed ja nende kaitluse korraldamine
on sarnane tavaparasele ehitusaegsele jadtmekorraldusele. Asjakohaste meetmete rakendamisel
(jadtmete korrektne kogumine ja dravedu jms) ei ole jadgtmetekkel olulist mdju keskkonnale.

Planeeringuga kavandatavate ehitiste kditamise kaigus tekib samuti jaatmeid. Jaatmekaitluse
korraldusel tuleb jargida kehtivat jadatmealast seadusandlust. Jaatmekaitluse oigusparasel
korraldamisel ei ole oodata sellega kaasnevat olulist keskkonnamdju.

5.8 Voimalik moju kultuuriparandile

Vastavalt EELIS (Eesti looduse infosiisteem), Keskkonnaagentuur andmebaasile kuulub Narva
lennuvéli parandkultuuriobjektide nimekirja (Olgina (Soldino) lennuvali, 514:0KU:005). Tegu on
okupatsiooniaja objektiga. Kuivord kavandatava tegevuse raames arendatakse Narva lennuvilja
edasi, mitte ei rajata muud taristut/ehitisi, siis oluline negatiivne moju parandkultuuriobjektile
puudub. Pigem vdib mdéju pidada positiivseks, sest toimub parandkultuuriobjekti rekonstrueerimine
ja seeldbi edasine kasutuses hoidmine, mis tagab objekti sdilimist.

5.9 Sotsiaal-majanduslikud méjud, sh méju sotsiaalsetele vajadustele ja
heaolule

Narva kiilje all paiknevat murukattega Olgina lennuvalja kasutavad kadesoleval ajal hobilendurid ja
langevarjurid. Lennuvalja kdvakatteliseks muutmisel ja pikendamisel saaksid sellele maanduda ka
senisest suuremad lennukid. Lennuvali hakkaks eeskatt teenindama eralennukeid ja ettevotete
sistiklende. Lennuvalja arendava SA Ida-Viru Investeeringute Agentuuri hinnangul on lennuvali
eelduseks Narva suurte rahvusvaheliste investeeringute sihtpunktiks saamisel. Lennuvalja
arendamine parandaks oluliselt Narva Uhendust teiste Euroopa piirkondadega. Kaesoleval ajal
puudub kogu Ida-Virumaal lennulihenduse voimalus. Lennuvalja arendamisel kaalutakse ka Narva
ja Kagu-Soome vahelist reisiliini, mis vdimaldaks lisaks ariklientidele ka turismiga seotud
lennuiihendusi. Seega vdib lennuvidlja arendamisel eeldada positiivset mdju nii Ida-Viru piirkonna
toostuse arengule kui ka turismile.

Lennuvalja arendamise vajadust ning selle véimalikku positiivset mdju on kasitletud ka Ida-Viru
Maakonna arengustrateegias 2019 — 2030+. Arengustrateegia kohaselt luuakse eeldused maakonda
rahvusvahelise lennujaama rajamiseks. Reisiliiklus Eesti ja Soome vahel ning vdimalus saabuda
tsarterlennuga avardab arengustrateegia kohaselt oluliselt maakonna turismisektori potentsiaali
ning loob eeldused 66bimiste arvu kiireks kasvuks ja turismisektori investeeringute kasvuks.

Motospordikeskuse rajamist piirkonna arengudokumendid ette ei nde. Eestis on kdesoleval ajal (ks
ringrada Porsche Ring ehk Audru ringrada Parnu linna territooriumil. Ida-Virumaa piirkonnas selline
rajatis puudub. Seega vdib eeldada, et raja rajamisel lisandub piirkonda ainulaadne objekt, mis vdib
piirkonda meelitada olulisel maaral taiendavaid kiilastajaid.

Planeering ndeb ette ka Oppesdiduraja rajamist. Omavalituse andmetel on piirkonnas puudus
Oppesobiduradadest (eeskatt libedasdidurajast). Piirkonna ainus libedasGidurada asub Aseris, mis
jaab Narva linnast 1 h autosdidu kaugusele. Oppesdidurada seega suurendaks eeskitt Narva ja
Narva-Joesuu piirkonna jaoks I6ppastme koolituse kattesaadavust ning seega mdjuks piirkonna
sotsiaal-majanduslikule olukorrale positiivselt.
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5.10Kliimakindlus ja véimalik méju kliimamuutustele

Piirkonna arendustegevuses tuleb kliimamuutustega kohanemise vajaduse ja tegevuste
kavandamisel ldhtuda piirkondlikust kliima- ja energiakavast3’. Kava kohaselt on Ida-Viru
maakonnas 21. sajandi jooksul oodata jargmisi kliimamuutusi:

o temperatuuritous ja sellest tulenev jaa ja lumikatte vahenemine, kuuma- ja pduaperioodid,
muutused taimekasvus, vodrliikide (sh uute taimekahjurite ja haigustekitajate) levik,
kilmumata ja liigniiske metsamaa, mis piirab raievéimalusi, sesoonsete
energiatarbimistippude muutused, elanike terviseprobleemide sagenemine jms.
Prognoositav temperatuuritdus on 2,0-4,3°C, kdige suuremat tdusu on oodata kevadel,
jargnevad talvekuud;

e sademete hulga suurenemine ja sellest tulenevad Uleujutused, kuivenduskraavide ja -
slisteemide ning paisude hoolduse mahu suurenemine, jdgede kaldaerosioon ja sellest
tuleneva kaldakindlustamise vajaduse suurenemine, surve hoonete ja rajatiste
Umberpaigutamiseks, karjaarivete pumpamismahu suurenemine jms. Prognoositav kuu
keskmise sademetehulga t6us on 10-19% (eeskatt suvekuudel);,

¢ tormide sagenemine ning sellest tulenevad nduded taristu ja ehitiste vastupidavusele ning
tormi tagajargede likvideerimise vdimele. Tuule kiiruse kasvuks prognoositakse 3-18%, kasv
on suurem talve- ja kevadkuudel;,

e merepinna tous ja sellest tulenev kaldaerosioon, oht kaldarajatistele, surve ehitiste
Umberpaigutamiseks jms. Merevee taseme tdusutrendi korral on 21. sajandi I6puks oodata
keskmise meretaseme tdusu Eesti rannikutel pessimistlikuma stsenaariumi jargi kuni ca 60
cm.

Maa-ameti Uleujutusalade kaardirakenduse kohaselt ei jaa planeeringuala Uleujutusohu
riskipiirkonda. Maapinna k&rgused alal on u 28 m iile merepinna. Uleujutusohu oht seega alal
puudub ja selle riske seoses kliimamuutuste mdjuga ei ole asjakohane hinnata.

Temperatuuritdusuga kaasnev kuumalainete sagenemine on (iks peamisi tulevikukliima riske nii
Eestis kui ka mujal maailmas. Kuumalained vdimenduvad eeskatt tiheasustusaladel soojussaare
efektina, kus suured tumedad pinnad (nt: asfaltteed, asfaltkattega parklad, bituumenkatused)
neelavad suurema osa paikesekiirgusest, mis omakorda kitavad Ohku. Tekkiv soojussaar on
Umbritsevast maapiirkonnast markimisvaarselt soojem linnastunud ala. Maa-ameti soojussaarte
kaardirakendusest on naha, et olulised soojussaarte tekkekohad on tddstuspargid. Samuti on
taheldada soojussaarte teket parklate ja ka olemasolevate lennuviljade puhul. Planeeringuliselt
tuleb piilida soojussaarte teket vihendada nadhes ka ari- ja tootmishoonete kruntidele ette
korghaljastuse rajamist, mis aitab soojussaarte efekti vihendada. Samuti on soovitav kasutada
maastikukujunduses veelelemente (tiigid, avatud kraavid), mis voimaldavad vdhendada nii
temperatuuritéusu kui ka puhverdada sagenevate tormidega kaasnevate valingvihmade
veekoguseid. Viltida suurte ilma haljastuseta parklate kavandamist — liigendada parklaid
pO0saste ja puudega.

Planeeringu sademeveelahenduse kavandamisel tuleb arvestada prognoositavate sademete hulga
suurenemise ja tormide sagenemisega. Eelistada tuleb loodusldahedasi sademeevee lahendusi, sh
avatud kraave ja tiike, mille sademevee koguste puhverdamise vGime on suurem kui torustikel.
Sademevee lahenduste projekteerimisel, sh dimensioneerimisel, tuleb arvestada muutuvate
kliimaoludega.

37 |da-Viru maakonna energia- ja kliimakava: https://ivol.ee/ida-viru-maakonna-energia-ja-kliimakava
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Kavandatava tegevuse mdju kliimamuutustele avaldub valdavalt labi maakasutuse muutusega
kaasneva siisiniku sidumise vdhenemise. Kuivord tegu on planeeringuga, siis otseseid
kasvuhoonegaaside heiteid, mis kaasnevad kavandatavate ehitiste elektri- ja soojusenergia tarbega
ning mootorkituste tarbega ei ole véimalik asjakohaselt hinnata. Juhul kui alale kavandatakse
edaspidi olulise kasvuhoonegaaside heitega kaitisi tuleb nende mdju kliimale hinnata vastavate
tegevuslubade taotlemisel.

Kavandatava tegevusega kaasneb ulatuslik maakasutuse muutus — praegune valdavalt rohumaa ala
asendub suures osas hoonestatud ja kovakatteliste aladega. Vahesel madral on tegevuse
elluviimiseks vajalik ka metsamaa raadamine, kuid valdav maakasutuse muutus on praeguse
rohumaa arvelt. Eestis siduvad kohustused sisinikuheite osas maakasutuse, maakasutuse muutuse
ja metsanduse (ehk LULUCF) sektorist tulenevad perioodiks 2021-2030 LULUCF maé&arusest (EL)
2018/841, mis voeti vastu 2018. aasta mais. Maaruse kohaselt peavad LULUCF sektori heitkogused
olema kompenseeritud vdahemalt samavaarse slsiniku sidumisega sama sektori poolt. Ida-Viru
energia ja kliimakava otseselt eesmarke voi tegevusi LULUCF sektoris ei maaratle.

Hoonestatud ja kdvakatteliste alade kavandatav pindala on planeeringus kavandatud u 30 ha
ulatuses. Rohumaa asendumisel kdvakattelise tehispinnaga vdaheneb antud ala taimestiku ja
mullastiku slsiniku sidumine. Maakasutuse muutuse kasvuhoonegaaside heite hindamiseks
kasutati tooriista The EX-Ante Carbon-balance Tool (EX-ACT)38. Tooriist pohineb Rahvusvahelise
kliimapaneeli kasvuhoonegaaside inventuurimetoodikal. Arvutuslikult vdhendab 30 ha rohumaa
asendumine asustusalaga susiniku sidumist 703 tCO2ekv aastas. Ida-Virumaa kasvuhoonegaaside
heitkoguseid arvestades on tegu vordlemisi vihese kogusega. Samas selle kasvuhoonegaaside
heitkoguse sidumise kompenseerimiseks oleks sama metoodika alusel arvutades vajalik metsastada
57 ha rohumaad. Alternatiivina aitaks sidumise kadu kompenseerida nt 1100 MWth elektrienergia
asendamine taastuvenergiaga3®. Eelneva alusel voib jireldada, et planeeringu elluviimisel on
kliimamuutuste pidurdamise eesmargile moodukas ebasoodne moju eeskidtt maakasutuse
sektoris. Soovitatav on rakendada meetmeid kasvuhoonegaaside heite vahendamiseks
vOimaldades alal taastuvenergia tootmist, kasutades selleks dra ari- ja tootmishoonete katusepindu.
Samuti on soovitatav sdilitada maksimaalselt olemasolevat metsa ja rajada alale tdiendavat korg- ja
madalhaljastust. Kdvakattelisi pindu maksimaalselt liigendada haljastusega.

5.11Muud méjud

Praegune Narva lennuvali (EENA) mootmetega 600x50 meetrit asub Eesti-Venemaa piiriddrses
piirkonnas selliselt, et lennuvalja lahiimbruse piirangupindade valimisest darest kuni riigipiirini on
distants ligikaudu 700 meetrit. Suurendades lennuraja ulatust suureneb ka lennuvalja lahilimbruse
piirangupindade ala. Kdesoleval ajal valitseva teadmise alusel on vdimalik lennuraja ulatust
suurendada ja lennuviélja tldpi muuta ulatuses, mis tagab selle piirangupindade paiknemise Eesti
Vabariigi territooriumil. Teise riigi territooriumile ulatuvate piirangupindade kavandamine on vaga
vahelevinud praktika. Reaalselt oleks sellisel juhul vajalik piirangupindade ulatuses toimuv aktiivne
koostoo teise riigiga, sh oleks vajalik kooskdlastada igasuguste korgehitiste kavandamine
piirangupindade ulatuses.

Planeeringu ja KSH koostamisel selgitati lennuraja piirangupindade ulatust koostdds
Transpordiametiga tuginedes lennundusseaduse ja selle alamaktide nGuetele. Selgus, et alale on
vOimalik kavandada visuaallennureeglite jargi toimuvate lendude (VFR) tingimustele vastavat

38 https://www.fao.org/in-action/epic/ex-act-tool/suite-of-tools/ex-act/en/
39 Lshtudes Eesti elektrienergia segajaagi eriheitest 2021 aastal 0,637 kg CO2 ekv/kwh
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lennutegevust. Sellisel juhul jadvad lennuvilja piirangupinnad Eesti Vabariigi territooriumile (Joonis
28).

Kavandatava tegevuse puhul ei saa vdimaldada instrumentaallennureeglite jargi toimuvate lendude
(IFR) tingimustele vastavat lennutegevust, sest sellisel juhul ulatuks piirangupind Gle riigipiiri Vene
Foderatsiooni territooriumile (Joonis 28).
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Joonis 28. VFR ja IFR lennuraja piirangupindade ulatus ning piirkonnas paiknevad korgrajatised
vastavalt ETAK 07.09.2023 andmetele.

Ei VFR ega IFR lennuvélja puhul ei jadks piirangupindade ulatusse tuhavélja tuulepark, mis on
piirkonna korgeim ja lennuliikluse vaatest potentsiaalselt hairivaim ehitis. Tuhavalja tulepargi
tuulikute kérgus maapinnast kuni laba tlemise tipuni on 149 meetrit, millele lisandub tuhavilja
kdrgus. Kuna nii VFR kui ka IFR lennuraja puhul ei jadks tuulepark piirangupindade ulatusse, siis selle
maoju kavandatavale lennuliiklusele ei ole oodata.

VFR lennuvalja puhul jaab piirangupindade ulatusse kaks sidemasti korgustega 70 ja 80 m.
Kdesoleval ajal seoses vaiksema lennurajaga sidemastid piirangupindade ulatusse ei jaa.
Lennuvidlja laiendamisel ja edasisel kasutamisel tuleb sidemastide olemasoluga arvestada. KSH
raames aeronavigatsiooni, lennuliikluse ja lennuohutuse ekspertiisi ei teostata. Ekspertiisi tegemise
kohustus selgub kooskdlastamise protsessi kdigus.

IFR lennuvélja puhul jaaks piirangupindade ulatusse Eesti Vabariigi territooriumil lisaks juba
nimetatud sidemastidele veel kaks sidemasti, Balti elektrijaama korstnad ja piirivalve seiremast ehk
potentsiaalseid ohutegureid oleks tunduvalt rohkem.
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6 Alternatiivide vordlemine

Antud KSH kontekstis vaadeldakse pohiliste alternatiividena kavandatud tegevust ja olukorra
jatkumist ilma selle elluviimiseta.

0-alternatiiv

Tegevust ei viida ellu ning sdilib praegune maakasutus. 0-alternatiivi on keskkonnamdju hindamise
metoodikast tulenev kohustuslik alternatiiv, mis seisneb senise olukorra ja protsesside edasises
toimumises. Tegevusalternatiividega kaasnevaid keskkonnam®djusid vorreldakse 0 alternatiivi puhul
toimuvate muutustega.

l-alternatiiv
Tegevus viiakse ellu detailplaneeringu eskiisis kirjeldatud viisil.
Moju hindamine on esitatud jargneval skaalal:

— tugev positiivne moju;

— mdoodukas positiivne moju;

— vahene positiivne moju;

— md&ju puudub (neutraalne);

— vahene negatiivhe mdju;

— moodukas negatiivne moju;

— tugev negatiivne mdoju.

Mojude hindamisel on arvestatud, et rakendatakse ptk-s 7 esitatud leevendavaid meetmeid.

Tabel 11. Alternatiivide vordlustabel.

M0oju valdkond M0ju suund ja hinnang
0-alternatiiv l-alternatiiv

Moju  kaitstavale magju puudub vahene positiivne moju — kaitstava Uksikobjekti ligipadsu on

loodusobjektidele  (neutraalne) vBimalik paremini tagada

MGju  pinna- ja mdju puudub 1A IB IC

pohjaveele (neutraalne)
vahene negatiivne modddukas moddukas
moju — Soldina negatiivne mdju - negatiivne mdju -
peakraavi Soldina peakraav Soldina peakraav
paiknemine torustatakse torustatakse
muutub, kuid osaliselt osaliselt
vOimalik on vdhendades vahendades
sailitada  kaldad @ veekogu veekogu
looduslikus looduslikkust looduslikkust
seisundis

M0oju pinnasele moju puudub M@&ddukas negatiivne mdju — toimub pinnase ulatuslik

(neutraalne) teisaldamine, kuid eelduslikult on vdimalik taaskasutus samal

maauksusel.

Moju maju puudub Mad&ddukas negatiivne mdju — Arvestades kavandatava

rohevorgustikule (neutraalne) tegevuse iseloomu ja piirkonna rohevérgustiku vaartusi, siis ei

ole oodata, et tegevus tooks kaasa olulise ebasoodsa mdju
suur- ja vaikeimetajatele. Planeeringualale ei jaa nende jaoks
esmatdhtsaid elupaiku ega liikumiskoridore. Kiill aga on
voimalik ebasoodsa mdju avaldamine kahepaiksetele ja nende
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M0oju valdkond

M0oju suund ja hinnang

MGju
tervisele ja varale

MGju
kultuuriparandile

Sotsiaal-
majanduslikud
maojud

Moju
kliimamuutustele

Vastavus
strateegilistele
dokumentidele

inimese

0-alternatiiv

maoju puudub
(neutraalne)

maoju puudub
(neutraalne)

vahene
negatiivne mdju

moju puudub
(neutraalne) voi
vahene
positiivne mdju
(looduslik
taimkate
susinikku)
Ei vasta piirkonna
strateegilistele
arengudokumenti
dele, mis naevad
ette  lennuvilja
arendamist

seob

l-alternatiiv
jaoks olulistele

rohevorgustiku elementidele.

Mdju on
vOimalik leevendada rakendades ptk 7 esitatud
keskkonnameetmeid. Kuna planeeritud lahendusega on oht
rohevorgustiku koridoride katkemiseks siis tuleb koostatavas
Uldplaneeringus  tagada rohevorgustiku  tugevdamine
planeeringuala kontaktvéondis.

Mo&d6dukas negatiivne méju — suureneb piirkonna miratase ja
Ohusaaste tase, kuid oodata ei ole piirvaartusi Uletavate
tasemete teket.

Vahene positivne moju — toimub lennuvalja kui
parandkultuuriobjekti  sailitamine  ja  arendamine.
Planeeringualale jaava parandkultuuriobjektiks oleva kivi
osas on ligipaasu voimalik paremini tagada.
Mo&06dukas-tugev positiivne méju — lennujaam vdimaldab
lennuiihendust Ida-Virumaale, mis praegusel ajal puudub. See
omakorda loob tingimused ettevotluse arenguks ja turismiks.
Motoringrada, lennuvilja alale kavandatud ari-tootmishooned
ja Oppesdidukeskus voimaldavad ettevGtluse arengut ning
teenuste mitmekesistumist piirkonnas.

Moddukas negatiivne mdéju — toimub loodusliku ala
asendumine tehislikuga, mis vahendab susiniku sidumist

Vastab piirkonna strateegilistele arengudokumentidele
lennuvalja arendamise osas. Esineb osaliselt kattuvus
maakonnaplaneeringu rohevorgustiku alaga, samas vastab
planeering kehtiva Uldplaneeringu kohasele rohevérgustiku
lahendusele.

Hinnangutest ja méjude kokkuv6tlikust esitusest saab jareldada, et kavandatava tegevusega ei
kaasne olulisi tugeva negatiivse mdjuga aspekte, mis voiks eeldatavalt iiletada mojuala
keskkonnataluvust, pohjustada keskkonnas poordumatuid muutusi voi seada ohtu inimese
tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi vara. Kaasnevad ebasoodsad keskkonnamdjud on

leevendatavad.
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7 Keskkonnameetmed

Keskkonnameetmed on kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva ebasoodsa keskkonnamgju
ennetamise, valtimise, vahendamise ja leevendamise ning pdhjendatud juhul heastamise meetmed.
Keskkonnameetmete hulka arvatakse ka keskkonnaseire.

KSH kaigus ei tuvastatud tugevat ebasoodsat mdju Gheski hinnatud valdkonnas. Samas kaasneb
planeeringuga suuremahuline arendustegevus praegu suuresti looduslikus seisundis alal. Oodata on
piirkonna mira ja valisbhusaaste tasemete suurenemist ning hairingute sagenemist piirkonna
elanikkonnale ning rohevorgustiku toimivuse langemist. Seega on asjakohane jargmiste
leevendavate ja rikastavate meetmete rakendamine. Meetmed on efektiivsed valtimaks ja
vahendamaks avalduvaid keskkonnamdjusid:

— Pinnase ettevalmistustood (koorimine, katmine) teostada pesitsusvalisel ajal (september—
marts), véltimaks maas voi selle l1dhedal pesitsevate lindude pesade havimist. Sihtliigid:
lehelinnud, pddsalinnud, roolinnud jms.

— Puude ja pG6saste korvaldamisi teostada pesitsusvalisel ajal (augusti teine pool-marts),
valtimaks antud biotoopi kasutavate linnuliikide pesade havimist. Sihtliikideks kdik puudel
ja pO0sastel ning nende kaitsvas varjus pesitsevad linnuliigid.

— Virnastatud hakkematerjali hakkimist, kui see on plaanis, teostada pesitsusvalisel ajal
(september—marts), valtimaks hakkematerjali virnades pesitsevate linnuliikide pesade
havimist.

— Sailitada maksimaalselt tdna planeeringualal kasvavat kdrgpuistut ja teha seda véimalikult
looduslikuna, sdilitades ka alusmetsa (esinduslikumad p66sad ja nende grupid). Eeskatt
planeeringuala dartesse planeerida uut haljastust, kus on esindatud nii kdrgpuistut (nii okas-
kui lehtpuu) kui pd&said/hekke.

— Kehtiva Uldplaneeringu kohaselt peab rohevérgustiku koridori aladele ehitades peab
koridori alaga risti suunas vahemalt 50 m laiune koridori riba jaama katkematuks.
Tingimusega tuleb planeeringu koostamisel arvestada (vastuolu on véimalik planeeringuala
edelaosas).

— Sdilitada planeeringuala [dunaosas paiknevat vaikest tiigilaadset veekogu. Alale taiendavate
veekogude (nt tuletdrjeveetiik) rajamise eelistada loodusliku ilmelise veekogu rajamist.
Rajada vahemalt (iks veekogu kallas lameda kaldaga (mitte tle 25°), mis voimaldab veekogus
ka kahepaiksete elutsemist ning tagab vdimaluse metsloomadel tiiki sattumisel sealt ka valja
saada.

— Planeeringuga soovitakse ette ndha Soldina peakraavi Umberpaigutamist. Uue
kraavillhenduse kavandamisel oleks vdimalik jargnevaid meetmeid rakendades (htlasi
tekitada ka kahepaiksetele sobilik sigimisveekogu, mis aitaks kompenseerida tegevusega
kaasnevat looduslike elupaikade vahenemist planeeringualal. Peakraavi kadesoleval ajal
suurvee perioodil Uleujutatavad kaldaalad pakuvad kahepaiksetele kdesoleval ajal head
elupaika. Senise elupaiga asendamiseks oleks soovitatav rajada uuele kraavile kraavilaiend
(Joonis 29), mis tunduvalt tGstaks kraavi elustikulist vaartust. Kraavilaiendi kavandamisel
tuleb jargida jargmiseid tingimusi40:

e Kraavilaiendeid tuleb rajada mineraalpinnasesse, et valtida ndlvade
sissevarisemist.

40 vaikre, M., Rannap, R., Remm L., Soomets, E. 2019. Leevendusveekogude rajamine metsaaladele kraavitamise
mojude leevendamiseks (KIK projekt 13227).
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e Kraavilaiendite rajamisel tuleb arvestada ala topograafiaga, rajades need
tasastele kraavildikudele, mille rekonstrueerimisjargne siigavus on 1-1,5 m.

e Kraavilaiendi laius peab olema vdahemalt kahekordne kraavi laius ja pikkus
vdhemalt 2 m.

e Kraavilaiendi pdhi peab jaadma 20-30 cm kraavi pdhjast siigavamale.

e Kraavilaiendite kaldakalle ei tohi Uletada 25°. Kraavilaiendite suurus tuleb
valida nii, et vastav kaldakalle on v6imalik saavutada.

Sigimisveekogu peab olema Umbritsetud haljasalaga, kus leidub kdrgema taimestikuga
(puhmastega) ja po0sastega alasid, mis on kahepaiksetele olulisteks varjepaikadeks. Samuti
on oluline mone kivikuhila olemasolu. Samas tuleks kraavilained avada paikesele, selleks
vajadusel eemaldades puid kraavilaiendi I6unakaldalt.

g

i
s
,

o~y

£

Joonis 29. Erinevat tiiipi kraavilaiendid: kahepoolne laiend 8 x 8 m (A), iihepoolne laiend 10 x 5
m (B), valliga laiend 3 x 6 m (C), nurgalaiend (D). K6ik kujutatud laiendid on sobilikud
kudemispaigad. Alus: Vaikre jt 2019.

— Tallinn-Narva maantee rekonstrueerimisel on antud soovitus lennuraja ldaneosaga kilgnevale
Idigule kahepaiksete tunneli rajamiseks. Kuna kahepaiksetele oluline rohekoridor kulgeb ile
lennuraja, siis oleks soovitav kahepaiksetele sobiva labipadsu rajamiseks ka lennuraja alt. Tegu
on soovitusliku meetmega, sest kavandatav lennuraja kasutamise intensiivsus on madal ning
seega kahepaiksete hukkumise tdendosus lennurajal vorreldes maanteega vaga madal. Samas
tuleb sdilitada kraav, mis ldbib lennuraja lddaneosa, kuna tegu on nii kahepaiksete jaoks
kasutatavat kudemisveekogu veega varustava kraaviga kui ka piirkonna aiandusihistute liigvee
aravoolu vdimaldava kraaviga. Juhul kui lennuraja alt rajatakse truup/kanal, siis tuleb selle
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valikul arvestada, et see oleksid Uhtlasi sobilikud ka kahepaiksete labipdaasudeks. P6hjalikuma
kahepaiksete labipdasude néuete kirjelduse kdsiraamatust ,Loomad ja liiklus Eestis“41.

— Soldina peakraavi puhul on tegu maaparandussiisteemi eesvooluga. Uue kraavi
projekteerimisse tuleb kaasata maaparandussiisteemi projekteerimise valdkonnas vastavat
padevust omav spetsialist. Tagada tuleb kraavi piisav vee vastuvotlikkus.

— Soldina peakraav on kavandatud suunata Olgino randrahnu piiranguvodndisse jaavasse kraavi,
mis vastavalt rekonstrueeritakse. Tegevus nduab Keskkonnaameti ndusolekut, kuid ei ole
oodata, et tegevusega kahjustataks kaitsealust Uksikobjekti. Ehitustoddel tuleb valtida kivi
piiranguvoondi ulatuses ehitusmaterjalide ladustamist ja pinnase Umber paigutamist (va kraavi
rajamiseks vajalikus mahus). Kivi Umbrus tuleb sailitada looduslikus seisundis, kaaluda voib
vaadete avamist kooskdlastades t66d eelnevalt Keskkonnaametiga.

— Tankla rajamisel peab arvestama kehtivate normide ja nduetega, sh tuleohutuse nduetega
lahtuvalt EVS 812-5:2014 standardiga ,Kituseterminalide ja tanklate tuleohutus” ning
keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 85 ,Bensiini veo ja bensiini terminalides ning
teenindusjaamades hoidmise nduded lenduvate orgaaniliste Ghendite heitkoguste piiramise
eesmargil”. Tanklasse kavandada lekete ennetamiseks ja tuvastamiseks kaasaegsed siisteemid
(paigaldatavad mahutid topeltkestalised ja mahutitele rajada lekkekontrolli siisteem, lisaks
varustatakse mahutid Uletdite anduritega, tankla varustada tankuritega, mis katkestavad
tankimise paakide taditumisel v&i vooliku purunemisel). Tankla tuleb varustada kasikustutitega
ja planeeringualal peab olema nduetekohane tuletdrjevee veevotukoht.

— Lennuraja ja praeguse lennukite seisuala ulatuses tuleb edasistel pinnasetdddel jalgida pinnase
seisundit ja reostuskahtluse korral teostada pinnase analiilsid (eeskdtt voib esineda oht
naftasaaduste reostuse olemasoluks). Pinnase edasisel kasutamisel tuleb arvestada
keskkonnaministri 28.06.2019 maadrusele nr 26 ,Ohtlike ainete sisalduse piirvaartused
pinnases” esitatud elamumaa ja tdédstusmaa liigitust. Ule elamumaa piirarvu olevate
saasteainete sisaldusega pinnast tohib kasutada maaruse kohasel tdéstusmaal. Ule td6stusmaa
piirarvu olevate saasteainete piirarvu olev pinnas tuleb (le anda jaatmekaitlejale ning
nouetekohaselt kdidelda.

— Ehitiste ja rajatiste aluselt maa-alalt eemaldatud vaartuslik kasvupinnas tuleb kasutada
sihiparaselt ehitusobjektil voi suunata taaskasutusse muudele objektidele.

— Teeddrne taimestik omab arvestatavat efekti liikluse saasteainete kontsentratsioonide
vahendamisel. Tihe taimestik, mitte ainult ei paranda hajuvustingimusi, vaid ka seob CO2-te
ning tahkeid osakesi. Uuringud on naidanud, et tahkete osakeste kontsentratsioon vdaheneb
teedirsete hekkide tdttu kuni 50%%2. Seega tulev motoringraja ja elamualade vahel siilitada v&i
rajada mitmerindeline kdrghaljastus.

— Hoonete konstruktiivse ja tehnilise lahenduse kavandamisel lahtuda energiasaastlike hoonete
kontseptsioonist. Jargnevates projekteerimisstaadiumites anallilisida hoonete energiakulu,
energiatarbimise efektiivsust ja heitmete vahendamise meetmeid. Naha planeeringus ette
vOimalused hoonete ja platside lahendustes alternatiivsete energiaallikate (eeskatt
paikeseenergia) kasutamiseks.

— Planeeringuliselt tuleb plilida soojussaarte teket vihendada nahes ka ari- ja tootmishoonete
kruntidele ette kdrghaljastuse rajamist, mis aitab soojussaarte efekti vdahendada. Samuti on
soovitav kasutada maastikukujunduses veelelemente (tiigid, avatud kraavid), mis véimaldavad
vahendada nii temperatuuritdusu kui ka puhverdada sagenevate tormidega kaasnevate

41 https://www.transpordiamet.ee/elusloodus

42 Ottosen, T-B., Kumar, P., 2020. The influence of the vegetation cycle on the mitigation of air pollution by a
deciduous roadside hedge. Sustainable Cities & Society.
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valingvihmade veekoguseid. Valtida suurte ilma haljastuseta parklate kavandamist — liigendada
parklaid podsaste ja puudega.

— Planeeringu sademeveelahenduse kavandamisel tuleb arvestada prognoositavate sademete
hulga suurenemise ja tormide sagenemisega. Eelistada tuleb loodusldhedasi sademeevee
lahendusi, sh avatud kraave ja tiike, mille sademevee koguste puhverdamise v6ime on suurem
kui torustikel. Sademevee lahenduste projekteerimisel, sh dimensioneerimisel, tuleb arvestada
muutuvate kliimaoludega.

— Sailitada maksimaalselt olemasolevat metsa ja rajada alale tdiendavat kdrg- ja madalhaljastust
kompenseerimaks maakasutuse muutusest tulenevat sisiniku sidumise vahenemist.
Kbvakattelisi pindu maksimaalselt liigendada haljastusega.

— Planeeringuala lahipiirkonnas on invasiivse karuputke voorliikide leiukohad. Teadaolevate
karuputke kasvukohtade paiknemisega saab tutvuda Maa-ameti karuputke kaardirakenduse
abil. Karuputkede vdorliigid ohustavad oma kiire leviku ja suure kasvu tottu meie looduslikke
kooslusi. Inimesel tekivad kokkupuutel taimemahlaga ja koosmdjus paikesevalgusega tugevad
tervisekahjustused (naha punetus, pdletusvillid, isegi haavandid), mahla silma sattumine voib
pohjustada pimedust. Vastavalt Looduskaitseseaduse § 57 on voorliikide levitamine (kaasa
arvatud seemnete levimisele kaasaaitamine) keelatud. Planeeringualal karuputke voorliikide
avastamisel teavitada Keskkonnaametit ning teostada voi tellida torjet6dod. Ehitamisel
teadaolevate leiukohtade piirkonnas tuleb silmas pidada, et kui ehitustdid viiakse |abi kohas,
kus on karuputk, tohib ehitustoid labi viia nii, et teisaldatav pinnas laotakse parast tagasi samale
kohale, kus kaevetoid labi viidi. Kui see ei ole voimalik, tuleb teisaldatav pinnas transportida
lahimasse torjes olevasse kolooniasse, mis asub riigi maal. Autode rattad ja kast tuleb seejarel
pohjalikult puhastada samas kohas, kuhu materjal veeti.

Motoringrada on potentsiaalselt mirahairinguid pdhjustav objekt. Hairivus sdltub ringraja
kasutusest (mis sdidukid ja kui tihti kasutavad). Véimalikud leevendusmeetmed motoringrajalt
lahtuva miira vahendamiseks on jargnevad:

— Planeeringuliselt jatta véimalus vajadusel miratdkkevalli voi seina rajamiseks ringraja Gimber.
Mirahinnangu kohaselt on seina voi valli miiratokestav efekt elamute suhtes vaike, sest elamud
paiknevad vordlemisi kaugel. Siiski tuleks antud vdimalus jatta, sest ringraja tdpsemal
projekteerimisel vdib siiski ilmneda, et teatud I1dikudes omaks miratdkkeseina vdi valli rajamine
vajalikku miravahendavat efekti.

— Seada ajalised piirangud motoringraja kasutamisele;

— Seada piirangud rajale lubatavate sdidukit helivdimsustasemele.

— Seada sisse tbhus koostd6d kohaliku kogukonnaga sh kohalike elanike teavitamine
voistlussoitudest;

— Tohustada ringrajale ldhimate miratundlike hoonete vélispiirde (valissein, uksed, aknad)
heliisolatsiooni, et vihendada héirivust hoone vaikust ndudvates ruumides.

Piirkonna edasisel arendustegevusel tuleb tagada, et rohelise vorgustiku koridorid iimber
planeeringuala sailiksid. Juhul kui Tallinn-Narva maantee rekonstrueerimisprojekti raames
kavandatakse ulukite labipaase, siis tuleb piirkonna edasiste arenduste puhul tagada
rohekoridoride takistustevaba kulgemine labipddsudeni. Narva-Jéesuu {ildplaneeringu
koostamisel on asjakohane esialgne rohevorgustiku tapsustusettepanek piirkonna osas iile
vaadata arvestades detailplaneeringuga kavandatavaid tegevusi. Asjakohane on uldplaneeringus
rohekoridoride osas jargida Soldina peakraavi uue sangi kaldaalasid ning kavandada motoringraja
ja planeeringualast edelasse jadva kompaktse asustusega ala vahele nii loomade liikumist kui
miralevikut puhverdav rohekoridor.
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p614.html
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